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1 Introduccién

1 Introduccion

1.1 Propésito de este manual

Este manual de instrucciones contiene informacion e instrucciones importantes para utilizar
correctamente su embarcacion.

En este manual del usuario encontrara informacién importante que le ayudara a manejar y mantener
su embarcacién de forma segura y sencilla. Ademas, el manual contiene informacién detallada sobre la
embarcacion y los sistemas instalados e informacion general sobre el manejo y cuidado del barco.

Lea atentamente el manual y se familiarice con su barco antes de empezar a utilizarlo. Ademas, debe
asegurarse de que las condiciones anticipadas de viento y oleaje correspondan a la categoria de disefo
de su embarcacion, y que usted y su tripulacion puedan manejar la embarcacion en estas condiciones.

Este manual del usuario no sustituye las habilidades de seguridad en la
navegacion ni la buena navegacion.

Si este es su primer barco o si este tipo de barco es nuevo para usted,
compruebe que puede manejar la embarcacién antes de zarpar por primera
vez.

Su distribuidor de barcos, clubes de barcos locales y federaciones nacionales
de barcos a motor o yates le informaran con gusto sobre las escuelas de mar
locales o le recomendaran instructores autorizados.

Este manual del propietario no es una guia detallada de mantenimiento o solucién de problemas. Si
ocurren problemas, debe comunicarse con el fabricante de la embarcacion o su representante local.
Cuando necesite trabajos de mantenimiento o reparacion y alteracién, siempre acuda a talleres
competentes y profesionales capacitados. Los cambios que puedan afectar las caracteristicas de
seguridad de la embarcacion deben ser evaluados, realizados y documentados por profesionales
competentes. El fabricante de la embarcacion no se hace responsable de modificaciones no
autorizadas. Cada cambio en el centro de gravedad de la embarcacién (desde un equipo pesado
muy montado o un nuevo tipo de motor, etc.) afectara significativamente la estabilidad, el asiento y el
rendimiento de la embarcacion.

Guarde este manual en un lugar seguro y entréguelo al nuevo propietario si vende su embarcacion. Si el
manual se extravia o se destruye, puede solicitar una copia a su distribuidor.

Consulte el contrato de compra o el pedido para conocer el alcance de su compra. En caso de que algo
no funcione satisfactoriamente con su barco o su equipo, puede consultar los documentos de servicio
para conocer las posibles medidas de servicio y reparacion. En caso de duda, péngase siempre en
contacto con su distribuidor.

1.2 Simbolos de Seguridad

Este manual de instrucciones contiene declaraciones de peligro, advertencia, atencién y nota que
informan al usuario o a los representantes de servicio autorizados de cualquier dafio potencial al
producto o a la persona.

El peligro se define como una fuente de dafio potencial a una persona.

Se prohibe todo uso anormal, incluso sin tener en cuenta la informacion sobre seguridad.
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1 Introduccién

A PELIGRO Peligro indica una situacién de peligro inminente que, si no se evita,

provocara la muerte o lesiones graves.

A ADVERTENCIA Advertencia indica una situacion potencialmente peligrosa que, si no se evita,
podria provocar la muerte o lesiones graves.

A ATENCION Atencién indica una situacion potencialmente peligrosa que, si no se evita,
puede resultar en lesiones leves o moderadas.

NOTA Nota indica una situacion potencial que, si no se evita, puede resultar en

dainos a la propiedad o en un resultado o estado indeseable.

El icono de informacién llama la atencién sobre la informacion que aclara o
simplifica un procedimiento.

1.3 Convenciones de documentos

Unidades

Este manual utiliza unidades Sl de acuerdo con ISO 1000. En algunos casos, es posible que se hayan
utilizado otras unidades al mismo tiempo.

Una excepciodn es la velocidad del viento, que en la Directiva sobre embarcaciones de recreo se indica
en la escala de Beaufort.

Terminologia

En este manual, el lado derecho del casco se denomina estribor y el lado izquierdo como babor.

1.4 Derechos de autor

Copyright ©2022 Axopar Boats. Todos los derechos reservados.

Este manual del propietario esta protegido por derechos de autor controlados por Axopar Boats.. Este
manual no puede reproducirse de forma integral o parcial sin la autorizacidn previa por escrito de Axopar
Boats. Este material también contiene informacion confidencial, que no puede ser divulgada a otros sin
el consentimiento previo por escrito de Axopar Boats.

1.5 Descargo de responsabilidad

El material de este manual es solo para fines informativos.

Axopar Boats se reserva el derecho de modificar los productos sin previo aviso para mejorar la
fiabilidad, el funcionamiento, el disefio u otras caracteristicas de los productos.Axopar Boats no asume
responsabilidad por los dafios, pérdidas, costes o gastos derivados o relacionados con el uso de este
manual o de los productos aqui descritos.
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1 Introduccién

Axopar Boats no se responsabiliza ni ofrece garantia alguna con respecto a este manual, ya sea
expresa o implicita, incluidas, entre otras, las garantias implicitas de comercializar e idoneidad para un
propdsito particular.

1.6 Garantia

La Garantia limitada para la embarcacion y la informacion de contacto relevante se adjuntan como un
documento separado.

Para cualquier reclamacion de garantia, comuniquese con su distribuidor Axopar mencionado en la
portada.
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2 Seguridad

2 Seguridad

AN ADVERTENCIA

AN ADVERTENCIA

&N ADVERTENCIA

El propietario de la embarcacién es responsable de asegurarse de que el
equipo de seguridad de la embarcacion cumple con las reglas y regulaciones
de las autoridades locales.

+ Es obligatorio mantener el equipo de seguridad necesario en la
embarcacién en todo momento.

Verifique las ubicaciones correctas del equipo en el diagrama de seguridad.

Sobrecargar la embarcacion puede dafiar el motor, incluso cuando esta
apagado.

» Al cargar la embarcacién, nunca exceda la carga maxima
recomendada en la placa de constructor.

+ Siempre cargue la embarcacion con cuidado y distribuya las cargas
de manera adecuada para mantener el equilibrio de disefio.

» Evite colocar equipo pesado o material en lo alto de la embarcacion.

Los liquidos en los tanques incorporados no estan incluidos en la carga
maxima que se muestra en la placa del fabricante.

Cuando esté en el agua, utilice siempre los asientos destinados a los
pasajeros.

No exceda el numero maximo de personas permitidas en la embarcacion,
definidas en la placa de constructor.

El peso total de las personas a bordo y su equipaje personal nunca debe
exceder la carga maxima de la embarcacion definida en la placa de
constructor.
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2 Seguridad

2.1 Diagrama de seguridad

(1) Escalera de bafio

(2) Extintor de incendios

(3) Almacenamiento de balsa salvavidas
—  Salida

2.2 Proteccién y control de incendios

Las fuentes de fuego mas comunes son el motor y la estufa. Si hay un incendio en su barco, puede
resultar en una explosion.

A ADVERTENCIA E! fuego se suele propagar muy rapido: japroveche para apagar el fuego con
el extintor de la embarcacion!

Consulte la seccion Diagrama de seguridad para la ubicacién exacta del
extintor.

Si el fuego comienza a salirse de control, abandone la embarcacion en
llamas para salvar vidas.

A ADVERTENCIA Siempre hay que apagar el fuego privandolo de oxigeno.
No utilice agua

El uso de agua en un incendio con liquidos inflamables puede extender el
liquido y empeorar el incendio.

Axopar 22 Spyder & T-Top 2021-2022 ID del documento: 22S/TTMY22-202206ES
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2 Seguridad

A ADVERTENCIA Siel fuego alcanza los contenedores de combustible, puede ocurrir una
explosién y causar que se queme una gran area alrededor de la embarcacion.

Mantenga la sentina limpia y revisela regularmente para ver si hay
vapores de combustible y gas o fugas de combustible y aceite.

No cuelgue cortinas u otro material inflamable cerca o encima de la
cocina de GLP u otro equipo con llamas abiertas.

Nunca deje la embarcacion sin vigilancia cuando el calentador esté
encendido.

Nunca reposte ni reemplace los contenedores de gasolina cuando los
motores estén en marcha.

Nunca fume cuando manipule combustible o gas.
Nunca bloquee las rutas de evacuacion o las salidas de emergencia.

Nunca bloquee el acceso a equipos de seguridad como valvulas de
combustible o interruptores de alimentacién principales.

Nunca bloquee el acceso a extintores de incendios, visibles u ocultos.

Nunca modifique los sistemas de la embarcacion (especialmente los
sistemas eléctricos, de combustible o de gas).

2.2.1 Equipo de control de incendios

Debe equipar la embarcacion con extintores de incendios portatiles con las siguientes salidas y

ubicaciones:

El extintor debe tener una clasificacion de fuego de al menos 8A / 68B.

Verifique las ubicaciones correctas del equipo en el diagrama de seguridad.

Los extintores de incendios no estan incluidos en la entrega del fabricante.

2.2.2 Responsabilidades de los propietarios y usuarios de

embarcaciones

Es su responsabilidad como propietario y usuario de la embarcacion asegurarse de que el equipo de
control de incendios sea accesible en todo momento.

El equipo de extincién de incendios se comprueba periddicamente con los intervalos
especificados para el equipo.

Reemplace los equipos con fecha de vencimiento inmediatamente por equipos equivalentes o

Se informara a la tripulacién y a los invitados sobre la ubicacion y las instrucciones de uso
del equipo de control de incendios y la ubicacion de las rutas de evacuacion y las salidas de
emergencia.

Axopar 22 Spyder & T-Top 2021-2022
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2 Seguridad

2.2.3 Lista de verificacién: Fuego en el motor

+ Detenga el motor.
+ Dirija la embarcacion contra el viento, si es posible.
+ Asegurese de que todos los pasajeros tengan chalecos salvavidas.
+ Sinecesario:

o Evacuar a los pasajeros.

o Llame al rescate maritimo.
+ Apague el combustible y los interruptores de alimentacion principal.
+ Extinga el incendio.

+ Espere a estar completamente seguro de que el fuego se ha extinguido antes de abrir la
cubierta del motor.

Abra con cuidado la cubierta del motor y esté preparado para utilizar el extintor de mano si es
necesario para la extincién posterior al incendio.

* Apague los posibles fuegos sin llama con agua.

2.2.4 Lista de verificaciéon: Después del fuego

+ Abra puertas y ventanas para una mejor ventilacion.
* Inspeccione la embarcacién y su equipamiento y repare cualquier dafio.
+ Pongase en contacto con las autoridades locales, si fuera necesario.

+ Asegurese de rellenar o reemplazar el equipo de extincién de incendios después de su uso.

2.3 Balsa salvavidas

Su barco no esta equipado con una balsa salvavidas por el fabricante.

Almacenamiento de una balsa salvavidas

Si decide adquirir una balsa salvavidas para su bote, Axopar Boats le recomienda que la guarde en la
popa, para que sea de facil acceso en caso de emergencia.

Uso de la balsa salvavidas

La balsa salvavidas se atara a la popa del bote y se preparara para su uso.

En caso de emergencia, es mas facil y seguro abordar la balsa salvavidas desde la cubierta de natacion.
Apague el motor antes de utilizar la balsa salvavidas.

Siga las instrucciones del fabricante de la balsa salvavidas.

Axopar 22 Spyder & T-Top 2021-2022 ID del documento: 22S/TTMY22-202206ES
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3 Descripcion del producto

3 Descripcién del producto

3.1 Propésito de uso

El barco es un barco de recreo, por lo que no es adecuado para uso profesional.

3.2 Identificacion

Cada barco tiene un cdodigo de identificacion Unico, que contiene 14 caracteres y un guion.

La altura del texto del cédigo es de 6 mm y se ubica al lado de estribor de la popa.

Ejemplo: FI — AXO2A001F920 Datos
Fl Pais del fabricante: Finlandia
- Guion
AXO Fabricante: Axopar Boats
2A Modelo de barco
» A = Spyder
*B=T-Top
001 Numero de barco
F Mes de fabricacion
* A =enero
* B = febrero
* C = marzo
* etc.
9 Ultimo digito del afio de fabricacion
20 Ano modelo

3.3 Placa de constructor

La placa del constructor siempre se coloca cerca del puesto de pilotaje en la embarcacion.

DNV ha inspeccionado que la embarcacion cumple con la Directiva de embarcaciones de recreo y los
requisitos de las normas relacionadas.

Axopar 22 Spyder & T-Top 2021-2022 ID del documento: 22S/TTMY22-202206ES
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3 Descripcion del producto

AXOPAR 22

Axopar Boats Oy
Salmisaarenaukio 1, 00180 Helsinki Finland

() 7| M+ 593 g

[ 4
) 149w | 1 261 kg

c € CERTIFIED BY
° DNV

La placa del constructor contiene la siguiente informacion:
* Modelo de barco
» Direccion del fabricante
* Numero maximo de personas a bordo

+ Carga maxima: Peso total de las personas incluido el equipaje personal, equipo basico, y
excluyendo el contenido del tanque

¢ Potencia maxima del motor
¢ Peso maximo del motor

« Emisor del certificado CE.

3.4 Certificacion CE

Esta embarcacion esta clasificada en la categoria C de la CE.
La categoria se determina segun el niumero maximo de personas permitidas a bordo.

La certificacion CE indica que una embarcacion esta disefiada y construida de tal manera que conserva
su estabilidad y flotabilidad en determinadas circunstancias y cumple con otros requisitos importantes
que son caracteristicos de la categoria en cuestion. Uno de estos requisitos es que la embarcacion debe
ser facil de maniobrar.

La clasificacion de categorias CE también significa que un barco esta disefiado y construido para
soportar los siguientes parametros con respecto a la estabilidad, flotabilidad y otros requisitos esenciales
relevantes establecidos.
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3 Descripcion del producto

Categoria Descripcion

A. Océano El barco esta disefado para viajes prolongados, donde las condiciones experimentadas pueden

menos 4 metros.

exceder la fuerza del viento 8 en la escala Beaufort e incluir alturas de olas significativas de al

En tales condiciones, la embarcacion debe ser en gran parte auto suficiente.

B. Costa afuera | El barco esta disefiado para viajes en alta mar, donde se pueden experimentar condiciones

hasta e incluyendo la fuerza del viento 8 en la escala de Beaufort y alturas de olas significativas
de hasta 4 metros inclusive.

C. Costero El barco esta disefado para viajes en aguas costeras, grandes bahias, estuarios, lagos y rios,

donde se pueden experimentar condiciones hasta e incluyendo la fuerza del viento 6 escala
Beaufort y alturas de olas significativas de hasta 2 m inclusive.

3.5 Dimensiones y peso

Dimensiones

Dimension Unidades SI Unidades estadounidenses

Eslora casco (LH) 72m 23 pies 7 pulg.

Longitud total (LMAX) 72m 23 pies 7 pulg.

(excluye el motor)

Manga de casco (BH) 2,23 m 7 pies 4 pulg.

Calado al max. de carga 0,95 m 3 pies 1 pulg.

Altura medida desde la linea de Spyder: 1,5 m Spyder: 4 pies 11 pulg.

flotacion con carga ligera T-Top: 22 m T-Top: 7 pies 3 pulg.

(sin luz de navegacion portatil)

Potencia
Unidades Sl Unidades estadounidenses

Potencia maxima recomendada del |1 x 149 kW 1x200 CV

motor

Peso y carga
Unidades SI Unidades estadounidenses

Peso del casco (sin motor) 1100 kg 2425 1b
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3 Descripcion del producto

Categoria C

Numero maximo de personas
Pesos predeterminados:

» Adulto: 75 kg (165 Ib)
* Nifo: 37,5 kg (83 Ib)

7

Categoria C
Unidades SI Unidades estadounidenses
Peso total de todas las personas 525 kg 1157 Ib
Carga maxima recomendada 823 kg 1814 b
Carga maxima recomendada en la 593 kg 1307 Ib
placa CE
Pe’sq de la embarcacion a carga 2620 kg 5776 1b
maxima
de los cuales
Unidades SI Unidades estadounidenses
Peso maximo recomendado del 261 kg 575 1b
motor
Espacio de almacenamiento, carga, |15 kg 331b
provisiones, equipo diverso
Peso de la balsa salvavidas 39 kg 86 Ib
Equipamiento basico 41 kg 90 Ib
Liquidos consumibles en tanques 203 kg 448 b
instalados permanentemente
Masa maxima en el remolque 2095 kg 4619 Ib
Capacidad del tanque
Unidades Sl Unidades estadounidenses
Depdsito de combustible 2301 61 gal
Tanque de agua dulce 321 8 gal
Tanque séptico 251 7 gal

La evaluacién de la estabilidad de la embarcacién se basa en las condiciones de carga maxima.
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3 Descripcion del producto

La carga maxima recomendada solo contiene los componentes de peso mencionados anteriormente.

3.6 Disposicion de la embarcacién

La embarcacioén tiene varias opciones de cubierta. La disposicion del equipo y los componentes técnicos
puede variar segun las alternativas de accesorios elegidas.

La embarcacion estandar viene con una cubierta de popa abierta equipada con un sofa de popa.
La cubierta de popa también puede estar equipada con un sofa en U o un compartimento de
almacenamiento para multiples objetos.

(1) Sofa de popa
(2) SofaenU
(3) Compartimento de almacenamiento multiple
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3 Descripcion del producto

En la parte delantera de la cabina, hay un espacio de almacenamiento con una puerta que abre hacia la
cubierta delantera. El espacio de almacenamiento puede sustituirse por un bafio.

(1) Espacio de almacenamiento o bafio opcional
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4 Descripcion del producto

4 Descripcion del producto
4.1 Estabilidad y flotabilidad

Preste atencion a la estabilidad y flotabilidad de la embarcacién.

Todas las disposiciones de peso (por ejemplo, la instalacién de una torre de pesca, un radar y la
sustitucion del motor) pueden tener un impacto significativo en la estabilidad, el asiento y el rendimiento
de su embarcacion.

« El nivel del agua de sentina debe mantenerse al minimo.

+ La estabilidad de la embarcacion se vera comprometida si se coloca algun peso en una posicion
elevada.

En tiempo de tormenta, todas las escotillas, compartimentos y puertas deben mantenerse cerradas para
minimizar el riesgo de inundaciones.

Las olas rompientes representan un peligro importante para la estabilidad.

A\ ADVERTENCIA Para evitar el riesgo de inundacion, mantenga siempre cerradas las llaves de
paso de agua de mar cuando no las utilice (por ejemplo, la llave de paso de la
cisterna del inodoro).

4.1.1 Sistemas auto drenantes

El barco esta equipado con sistemas de auto-drenaje para toda la zona de cubierta. El sistema se drena
a través de agujeros de drenaje en la popa del barco. Ademas del agua de lluvia, los orificios de drenaje
estan destinados a drenar el agua que termina en la cubierta a través de salpicaduras o de las olas
rompientes.

Hay orificios de drenaje para el agua en ambas esquinas de popa de la plataforma. Las aperturas estan
conectadas directamente al mar. La cubierta de la embarcacion ha sido disefiada para permitir que el
agua drene directamente al mar a través de los barrancos de agua.

(1) Orificio de drenaje
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4 Descripcion del producto

Los orificios de drenaje deben estar abiertos en todo momento. Limpie los orificios con regularidad
retirando los restos acumulados para evitar que se obstruyan.

El sistema esta construido para drenar el agua de la plataforma en uso normal. No cierre los grifos
cuando utilice la embarcacién o cuando la embarcacion esté acoplada al muelle.

En la cabina y el piso del conductor hay orificios de drenaje a ambos lados del piso. Los orificios de
drenaje de la cabina estan equipados con llaves de paso de agua de mar ubicados en el espejo de
popa. Los drenajes del piso del conductor van a un contenedor ubicado frente al inodoro. Hay una
bomba de agua que bombea agua del recipiente.

A ATENCION El espacio abierto auto vaciante esta destinado a la eliminacion del agua
que termina en la cubierta a través de la lluvia, las salpicaduras o las olas
rompientes. Una parte del agua de lluvia y la condensacion del agua en la
sentina pueden terminar en la sentina.

* No deje la embarcacién sin vigilancia en el agua durante mucho
tiempo.

» Observe la posicion flotante de la embarcacion y vacie la sentina
cuando sea necesario.

Dejar la embarcacion sin vigilancia en el agua durante mucho tiempo puede
causar danos.

A ATENCION No cierre los orificios de drenaje cuando utilice la embarcacion.

4.1.2 Aberturas en el casco y cubierta

Hay varias entradas a través de la embarcacion que incluyen valvulas para abrir y cerrar dichas
entradas. Se recomienda mantener estas entradas cerradas si la embarcacion esta fuera de uso durante
un tiempo prolongado y volver a abrirlas cuando se vuelva a utilizar la embarcacion. Si la embarcacion
se saca del agua o en condiciones de lluvia, las entradas deben mantenerse abiertas.

Compruebe siempre que todas las escotillas estén bien cerradas antes y después de utilizar la
embarcacion.

Axopar Boats recomienda que mantenga cerradas las ventanas, puertas, escotillas de cubierta,
escotillas de techo, ventilaciones y puertas interiores mientras conduce. En tiempo de tormenta,
manténgalas siempre bien cerradas para minimizar el riesgo de que entre agua en la embarcacion y
para evitar lesiones personales.

En determinadas condiciones y velocidades, es posible que se rocie agua en el interior a través de
marquesinas, escotillas u otras aberturas, debido a la presion negativa u otros efectos. Este riesgo se
puede minimizar cerrando las marquesinas, las escotillas u otras aberturas.

A ADVERTENCIA Cuando se esta navegando, deben mantenerse cerradas todas las puertas y
escotillas.
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4 Descripcion del producto

La figura muestra las escotillas que deben mantenerse cerradas durante la navegacion o cuando la
embarcacién se encuentra sin personas a bordo.

1) Escotilla de inspeccion en el soporte del motor

2) Escatilla en el suelo o escotilla en el techo de varios compartimentos
3) Puerta de la consola

4) Escotillas de la caja de almacenamiento

5) Caja de almacenamiento frontal

La ubicacién y el numero de estos componentes dependen del nivel del equipamiento de la
embarcacion.
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4 Descripcion del producto

1) Salidas de sentina

2) Drenaje de la caja de anclaje

3) Salida de aguas residuales

4) (Transductor)

5) Salida del fregadero

6) Venteo del tanque de aguas residuales
7) Venteo del tanque de agua dulce

~ o~ o~ o~ o~ o~ o~

4.1.3 Sistema de sentina

El sistema de achique consta de varias bombas que cubren todas las secciones inferiores de la
embarcacion.

La embarcacion esta equipada con bombas de achique manuales y eléctricas. Los carteles en la
embarcacion indican el area de drenaje de cada bomba.

Las bombas de achique eléctricas estan equipadas con un flotador que las activa automaticamente
si hay agua en el espacio de sentina. Las bombas también se pueden controlar manualmente con
interruptores en la consola de direccion.

La bomba de achique manual se controla con su manija, que se encuentra en el almacenamiento del
guardabarros del lado de babor en la cubierta de popa. El propésito de la bomba de sentina manual es
drenar la sala de sentina de popa.
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4 Descripcion del producto

Las bombas eléctricas son sumergibles. Uno de ellos esta situado en la popa del barco, y se puede
acceder a la bomba a través de la escotilla de inspeccion del soporte del motor. Las otras bombas de
achique eléctricas estan situadas delante del inodoro y se puede acceder a ellas abriendo la pared
frontal del mismo. El nivel del agua de sentina debe mantenerse al minimo.

La salida de cada bomba de achique automatica es de 50 litros (13,3 galones) por minuto. La salida de
la bomba de achique manual es de 35 litros (9,2 galones) por minuto.

AN ADVERTENCIA

NOTA

NOTA
NOTA

El sistema de sentina no esta disefiado para controlar danos.

La capacidad combinada del sistema de achique no esta disefiada para
bombear la embarcacién en caso de danos en el casco.

+ Compruebe periédicamente el funcionamiento de las bombas de
achique activandolas manualmente.

» Limpie las salidas de la bomba de residuos.

Si instala tomas de mar en los mamparos de los picos de proa y popa, se
mantendran cerradas y solo se abriran para que el agua drene hacia las
sentinas principales.

No deje secar durante mucho tiempo. Las bombas se danaran.

jEvite la contaminacion!

Dado que el sistema de achique esta compuesto por varias bombas
automaticas y manuales que cubren todas las zonas de la embarcacion, debe
minimizarse el riesgo de fuga accidental de agua contaminada por las bombas
automaticas.

El propietario y el usuario de la embarcacién mitigaran el riesgo al revisar el
agua de sentina con regularidad para detectar contaminantes como aceite,
diésel y glicol.
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4 Descripcion del producto

(1) Bomba de achique eléctrica en popa
(2) Bomba de achique manual
(3) Bomba de achique eléctrica delantera

La figura muestra las tomas de mar y las entradas a través del costado. Al zarpar, verifique siempre en
el resorte que las entradas a través del costado y la parte inferior estén bien cerradas.

(1) Salida de aguas residuales
(2) (Transductor)
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4 Descripcion del producto

4.2 Sistemas técnicos

4.2.1 Sistema eléctrico

A ADVERTENCIA iRiesgo de incendio, explosion y descarga eléctrica!

El uso inadecuado del sistema eléctrico de CC puede provocar un incendio o
una explosion.

Siga las instrucciones con atencién.

(1) Panel de interruptores principal
(2) Baterias
(3) Panel de fusibles

4.2.2 Sistemade 12V

El barco esta equipado con el sistema de 12 V.

El sistema de 12 V consta de alternadores accionados por motor, baterias y equipos. La energia se
suministra a las baterias a través de diodos desde el alternador del motor o el cargador de tierra.

Los equipos de la embarcacion utilizan el sistema de 12 V. Para activar los circuitos en el sistema de
12V, los interruptores principales de los circuitos correspondientes deben estar activados y los fusibles
intactos. El equipo dafiado debe recibir mantenimiento antes de volver a utilizarlo. Cuando el circuito
electronico esta conectado, el equipo puede ser operado desde el panel de interruptores principales.
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4 Descripcion del producto

A ADVERTENCIA * Nunca apague el interruptor principal con el motor en marcha, ya que
esto puede dafiar el alternador.

* No realice nunca instalaciones eléctricas con la alimentacion
conectada.

» Nunca modifique el sistema eléctrico o los diagramas de la
embarcacion; el servicio y el mantenimiento deben ser realizados por
un electricista calificado.

* Nunca altere o modifique el amperaje nominal de los dispositivos de
proteccion de sobrecorriente.

* Nunca instale o reemplace equipos eléctricos con componentes que
causen que se exceda el amperaje nominal del circuito.

* Nunca deje la embarcacién desatendida con el sistema eléctrico
energizado, excepto la bomba de achique automatica, la proteccion
contra incendios y los circuitos de alarma.

4.2.3 Interruptores principales

Los diferentes circuitos electrénicos de la embarcacion estan controlados por los interruptores
principales del cuadro de distribucion.

Los interruptores principales permiten desconectar las baterias de todos los dispositivos que consumen
electricidad. Cuando los interruptores principales estan en la posiciéon de encendido, la corriente se
conduce al cuadro de distribucion y desde alli a diferentes partes de la embarcacion.

El color de fondo del interruptor principal y el texto Encendido muestran que el circuito electrénico esta
encendido, y cuando el circuito esta apagado, el color de fondo es rojo y el texto dice Apagado.

Cuando deje la embarcacion por un periodo de tiempo, desconecte la corriente de todos los
interruptores principales. Los dispositivos que necesitan corriente de forma constante permanecen
activos independientemente de la posicion de los interruptores principales.

El plano basico del sistema eléctrico de la embarcacion se presenta en Apéndice Il. El interruptor
principal se encuentra debajo del asiento trasero. En el panel de interruptores principal hay interruptores
de suministro directo para equipos criticos e interruptores principales para las baterias de arranque, la
bateria de servicio y la bateria auxiliar.

La alimentacién de corriente al motor se logra girando el interruptor de arranque a la posicion de
encendido, la alimentacién a otros equipos se logra girando el interruptor de servicio a la posicion de
encendido y la alimentacion a la hélice de proa y los molinetes se logra girando el interruptor auxiliar a la
posiciéon de encendido.
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4 Descripcion del producto

Sistema de una sola bateria Sistema de doble bateria
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4.2.4 Interruptores de suministro directo

Algunos de los dispositivos de la embarcacion se alimentan mediante interruptores de suministro directo.
Los interruptores de suministro directo estan disefiados para equipos que necesitan corriente cuando los
interruptores principales estan apagados.

Cuando se presiona hacia abajo, el interruptor esta encendido y cuando se presiona hacia arriba esta
apagado. El interruptor indica un cortocircuito o interferencia en el circuito electrénico al saltar a la
posicion "apagado". El interruptor se puede volver a conectar empujandolo hacia abajo a la posicion de
"encendido". No vuelva a conectar el interruptor antes de haber descubierto el motivo de la interferencia.
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4 Descripcion del producto

Los interruptores de suministro directo deben dejarse encendidos incluso si la corriente de otros circuitos
estd apagada. Un aparato que se apaga demasiado pronto puede hacer que se sobrecaliente y se dafie.

Los interruptores se encuentran en el panel de interruptores principal.

A ADVERTENCIA Apagar el interruptor de suministro directo demasiado pronto puede hacer
que el dispositivo (por ejemplo, el calentador) se rompa o se incendie, porque
los dispositivos tienen una funcién de ventilacién que funciona incluso si el
dispositivo estd apagado.

+ Asegurese de que el dispositivo esté frio antes de apagarlo por
completo. Para obtener mas informacion, consulte el manual del
dispositivo en cuestion.

4.2.5 Fusibles

El panel de fusibles incluye fusibles para el equipamiento de la embarcacion. El panel de fusibles se
encuentra en el bafio.

Los fusibles tienen la forma de interruptores automaticos que interrumpen el circuito y saltan cuando
se disparan. No reinicie el interruptor antes de haber descubierto el motivo del disparo del interruptor.
Después de eso, presione el interruptor hacia abajo.

El panel tiene un interruptor combinado y un fusible para la maceradora y la bomba de agua dulce. El
panel de fusibles también tiene una salida de 12 V.

/A ADVERTENCIA Antes de conectar un circuito eléctrico, asegurese de que el circuito no esté
dafiado y de que no habra cortocircuito o incendio causado por posibles dafios
en el circuito eléctrico. Cualquier equipo dafiado debe recibir mantenimiento o
cambiarse antes de volver a ponerse en funcionamiento.

Panel de fusibles en el sistema de una sola bateria
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Panel de fusibles en el sistema de doble bateria

(1) Interruptor y fusible de la maceradora
(2) Interruptor y fusible de la bomba de agua dulce

4.2.6 Fusibles de servicio pesado

En la embarcacion hay paneles de fusibles que contienen fusibles para electrodomésticos y circuitos
electrénicos que requieren grandes corrientes.

El funcionamiento de los fusibles se puede comprobar desde los orificios de la tapa del fusible. Si la tira
de metal visible en el orificio no esta rota, el fusible esta operativo.

Si la tira de metal esta dafnada, lo que significa que se ha producido una sobrecarga, pongase en
contacto con un electricista nautico calificado.

A ADVERTENCIA No se recomienda abrir la tapa, ya que existe peligro de descarga eléctrica y
lesiones graves.

Si la tira de metal esta dafiada, péngase en contacto con un electricista
nautico cualificado. Si es necesario abrir la tapa, asegurese de que todos los
cables de corriente de las baterias estén desconectados.

4.2.7 Baterias

La embarcacién estdndar esta equipada sélo con una bateria de arranque, y una bateria de servicio es
opcional (sistema de doble bateria).

La bateria de arranque suministra corriente al motor y equipo relacionado al motor, y la bateria de
servicio para otros aparatos y equipos del bote.

El sistema de bateria dual ha sido disefiado y construido para que el motor de la embarcacion arranque
incluso si sus baterias de servicio estan vacias. Cuando se ha instalado el sistema de bateria dual, la
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bateria de arranque solo suministra corriente para el sistema del motor. Todos los demas dispositivos
que consumen energia se han conectado a la bateria de servicio. Las baterias se cargan con el
alternador del motor. La carga de las baterias se organiza de forma que las baterias de arranque tengan
siempre prioridad. Una vez que las baterias de arranque estan llenas, la carga de las baterias de
servicio se inicia automaticamente.

El tanque de calefaccion esta ubicado en la popa de la embarcacién. La ubicacion exacta de las baterias
se presenta en la seccion Sistema eléctrico.

A ADVERTENCIA Utilice Unicamente baterias AGM sin mantenimiento en el bote.

» Cuando abandone el barco, desconecte la corriente desde el
interruptor principal.

+ Retire las baterias del bote para guardarlas durante el invierno.
o Cuando retira la bateria, primero separe el polo negativo.

o Al desconectar las baterias, tenga cuidado de no tocar ambos
polos al mismo tiempo con una herramienta de metal.

4.2.7.1 Carga de las baterias

A ADVERTENCIA * Retire las baterias de la embarcacion para cargarla.

* Recuerde que las baterias descargan un gas oxihidrogeno explosivo
a un voltaje de 14,4 voltios.

o El voltaje de una bateria normal en estado descargado es de
12,3-12,7 V.

o Durante la carga, el voltaje aumenta y el regulador de carga
detiene el proceso de carga automaticamente a un nivel
preestablecido.

o La medicion de voltaje debe tomarse en los terminales de la
bateria, no en el alternador, para lograr el resultado correcto.

4.2.7.2 Almacenamiento de invierno

Para el almacenamiento en invierno, las baterias se pueden dejar a bordo solo si estdn completamente
cargadas.

Una bateria parcialmente descargada puede congelarse y agrietarse. Desconecte siempre los
terminales del cable de la bateria para evitar la oxidacion. Al retirar las baterias, desconecte primero el
polo negativo y asegurese de que no haya materiales o liquidos inflamables o explosivos cerca. Cuando
vuelva a colocar las baterias, conéctelas en orden inverso (primero el polo positivo).

4.2.7.3 Limpieza de las baterias

La parte superior de las baterias debe limpiarse con regularidad para evitar fugas de corriente entre
las celdas. Si la bateria esta ubicada en un area separada, normalmente es suficiente limpiarla en
primavera y otofio.
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4 Descripcion del producto

Asegurese de que los orificios de aire en los tapones de la celda estén abiertos para que se pueda
ventilar el gas.

Los terminales y terminales de cable deben lubricarse para evitar depdsitos y corrosion.

4.2.8 Sistema de combustible

La embarcacion esta equipada con un sistema de combustible fijo separado y un filtro de combustible
adicional separador de agua en la linea de succioén.

En lugar del sistema de combustible utilizado en la regidn europea, las embarcaciones producidas para

la region estadounidense utilizan el sistema de combustible de la EPA (Agencia de Proteccion Ambiental
de los Estados Unidos) con respecto a las normas de certificacion de la NMMA (Asociacion Nacional de
Fabricantes Marinos).

Vea el plano del sistema de combustible en Apéndice Il. Para el cuidado y mantenimiento del sistema
de combustible, vea las instrucciones en el manual del motor.

/A ADVERTENCIA iRiesgo de incendio!

* No fume ni manipule llamas abiertas al repostar.
* Recuerde que no esta permitido almacenar combustible en espacios
no disefiados especificamente para ello. Dado que no hay espacio de

almacenamiento ventilado en este barco, las latas de combustible de
repuesto deben almacenarse en cubierta.

Ubicacion de los componentes del sistema de combustible

+ Eltanque de combustible esta ubicado en el medio de la quilla. Evite danos en las lineas de
combustible.

+ Los componentes del tanque, el filtro de combustible (si lo hay) y las valvulas del tanque de
combustible se encuentran debajo del asiento del timonel. El sistema de combustible esta
equipado con una valvula de combustible manual.

« El tubo de entrada de combustible se encuentra en el lado de babor de la cubierta.
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Filtro de combustible (si esta disponible, dependiendo de la seleccion del motor)
Accesorio de entrada de combustible

Valvula de combustible manual

Deposito de combustible
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4.2.8.1 Repostar la embarcacion

Si la embarcacion tiene material de cubierta opcional, moje la cubierta con agua antes de repostar.
Esto asegura que cualquier derrame de combustible flote en el agua y no penetre en el material de la
plataforma.

El agua que llega al sistema de inyeccion del motor puede causar dafios rapidos por corrosién a los
componentes de precision de los componentes de la bomba de inyeccién. Por esta razén, es vital
revisar el filtro de combustible adicional con regularidad para ver si hay agua. De vez en cuando, drene
una pequefia cantidad de combustible en un recipiente adecuado (evite derrames de combustible) y
controle que no haya agua de condensacion. Si hay agua en el filtro, continle drenando hasta que solo
aparezca combustible limpio.

El sistema de combustible del motor es sensible a las burbujas de aire en el combustible. Siempre
llene bien los tanques antes de que estén completamente vacios. Si el sistema ha funcionado en seco,
debe purgarse antes de poder arrancar el motor nuevamente. Consulte el manual de instrucciones del
fabricante del motor antes de purgar el sistema de combustible.

A ADVERTENCIA * Nunca bloquee el acceso a equipos de seguridad, extintores de
incendios, valvulas de combustible o interruptores de energia
principales.

* Nunca bloquee las aperturas de ventilacién hechas en la embarcacion
porque su propésito es limpiar el aire de los vapores de combustible.

* Nunca use un tipo incorrecto de combustible en el calentador o la
cocina, ya que esto puede dafarlos.

* Nunca use una llama abierta cuando detecte fugas.
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4.3 Equipamiento opcional

En esta seccion se presentan los equipos y sistemas opcionales disponibles para la embarcacion.

4.3.1 Sistema de agua dulce

Puede optar por equipar su barco con un sistema de agua dulce como extra opcional.

El sistema de agua dulce consta de un tanque de agua dulce y una bomba. La embarcacion también
puede estar equipada con un punto de suministro de agua en el bafio y en la ducha de cubierta.

El tanque esta ubicado debajo de la cubierta de popa. La bomba esta integrada en el tanque. El tanque
de agua dulce se llena a través del tubo de entrada en la cubierta de popa.

El sistema de agua dulce se enciende al encender la bomba de agua dulce. El interruptor de la bomba
esta ubicado en el panel de fusibles.

El sistema mantiene automaticamente una presion de trabajo, por lo que no es necesario cerrar la
bomba después de su uso.

Al salir de la embarcacién, desactive el sistema. No olvide comprobar el filiro de la bomba
periddicamente.

El distribuidor es responsable de desinfectar el tanque de agua dulce antes de la venta.

NOTA El sistema de agua dulce debe vaciarse completamente para el

almacenamiento en invierno. No se recomienda utilizar ningin producto
anticongelante en el sistema de agua dulce.

1) Racor de entrada de agua

2) Ducha en cubierta

3) Tanque de agua y bomba

4) Grifo de inodoro

5) Interruptor de la bomba de agua dulce
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4.3.2 Sistema séptico

El sistema séptico de la embarcacién consiste en el asiento del inodoro, el tanque séptico y los sistemas
relacionados.

1) Asiento del inodoro
2) Tanque séptico
Maceradora séptica

Toma de agua de descarga de inodoro y la llave de paso de agua de mar del tanque séptico
5) Bomba de asiento de inodoro
6) Accesorio de succion de tanque séptico

4.3.2.1 Asiento del inodoro

El barco puede equiparse con dos tipos de inodoros. El sistema de asiento de inodoro manual utiliza
agua de mar y el sistema de asiento de inodoro eléctrico utiliza agua dulce.

NOTA * Nunca ponga ningun otro objeto que no sea papel higiénico en el

inodoro.

+ Para evitar diversos dafios, tampoco debe verter agua mas caliente
que tibia en el inodoro.

* En ninguna circunstancia esta permitido tirar por el inodoro toallas de
papel, productos de tela o caucho, objetos duros, productos oleosos o
solventes.

Usar el bafio manual

* Antes de usar el inodoro manual, abra la llave de entrada de agua, que se encuentra detras de
la escotilla de servicio.

« Cierre el grifo después de su uso.
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Usar el inodoro eléctrico

El inodoro eléctrico se utiliza con un interruptor de funcionamiento independiente. Para obtener mas
informacion sobre el dispositivo, consulte el manual del inodoro.

Dar mantenimiento al inodoro

+ Limpia el inodoro con un limpiador suave.

* Nunca use agentes de limpieza o desodorantes que contengan aceite de pino, formaldehido o
cloro, ni agentes corrosivos o a base de petréleo.

Estos materiales pueden dafar las piezas de plastico y goma del inodoro.

* Lubrique el eje de la bomba con vaselina para aumentar la vida util del sello.

* Enjuague bien el sistema del inodoro con agua dulce cuando la embarcacion no esté en uso.

4.3.2.2 Tanque séptico

i

NOTA

jEvite la contaminacién ambiental!

El tanque de aguas negras esta equipado con una bomba de salida de
cubierta que utiliza una conexién de tipo estandar internacional. Usando la
bomba, el agua negra se puede vaciar a tanques sépticos permanentes en
tierra. Estas instalaciones deben utilizarse siempre.

En areas donde no hay tanques sépticos permanentes, la maceradora

se usa para evacuar el contenido del tanque directamente al agua de la
siguiente manera: Abra la llave de mar sellada. Si es posible, vacie el tanque
diariamente y siempre en aguas profundas lejos de la orilla. Para la ubicacién
de la bomba, véase la secciéon Sistema séptico.

La valvula de cierre debe cerrarse después de la evacuacion.

No permita que el tanque se llene. Puede hacer que el papel se compacte en
el fondo del tanque, lo que dificulta su vaciado.

Antes de que la embarcacion se guarde para el almacenamiento en invierno,
se debe limpiar y enjuagar todo el sistema mientras la embarcacion aun esta
en el agua.

Se debe drenar completamente el agua de todo el sistema cuando se saca la
embarcacion del agua.

Esta medida previene el dafio por heladas, el crecimiento de bacterias y los
olores.

No recomendamos el uso de anticongelante, ya que es imposible garantizar
que llegue a todas las partes del sistema.
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5 Transporte

5.1 lzaje del bote

Ademas del propio peso de la embarcacion, toma en cuenta el equipo y otras posibles cargas en la

embarcacion.

A PELIGRO

/& ATENCION

Encargue Unicamente a una empresa de elevacion de renombre o un
astillero con capacidad de elevacion suficiente para levantar la embarcacion.
Asegurese de que la empresa tenga una cobertura de seguro completa, en
caso de dafios.

Riesgo de lesiones graves o muerte por caida de carga.

* No se quede debajo de la embarcacion cuando esté colgado de la
grua.

Las eslingas de elevacion pueden deslizarse sobre el casco. Cuando sea
apropiado, ate las eslingas juntas antes de levantar.

Es posible que sea necesario ajustar la posicion de las eslingas dependiendo
de cémo se cargue la embarcacion.

Tenga en cuenta la ubicacién del transductor de registro para evitar dafarlo.
* Proteja bien los costados del casco para evitar dafios.

La viga de elevacion debe tener exactamente el mismo ancho que la
embarcacién. Siempre tome grandes precauciones cerca y alrededor de la
embarcacion al levantarla.

La ubicacion de las correas de elevacion se indica en la figura.
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Antes de operar cualquier equipo de elevacion:

Verifique y determine la aplicabilidad de los requisitos locales, estatales o federales.
Siga los requisitos y recomendaciones del fabricante del equipo de elevacion.
Verifique los puntos de elevacion de la embarcacion, pesos y otra informacion.

La operacién de elevacion a horcajadas es un area altamente técnica que requiere operadores
capacitados y experimentados.

Durante el levantamiento:

Asegurese de que todas las penetraciones del casco estén cerradas o seguras.
Compruebe si hay agua de sentina en la embarcacion antes de levantarla.

Cantidades excesivas de agua de sentina pueden desplazarse y cambiar el equilibrio de la
carga.

Compruebe si hay apéndices a través del casco, como medidores de nudos y estabilizadores,
rieles de friccion, rociado y salpicaduras, para que no sean dafados por el equipo de elevacion.

Verifique la estructura del casco para ubicar ejes, timones, puntales y los extremos delantero y
trasero de las quillas.

Verifique la configuracion estructural del casco, incluida la ubicacién de mamparos, largueros,
motores y tanques.

Compruebe si hay entrada de agua en las sentinas después del lanzamiento.

Transporte la embarcacion lo mas cerca posible del suelo.

5.2 Transporte y almacenamiento de la embarcacién

Antes de subir su bote al remolque, asegurese de que el remolque sea adecuado para el bote.

Asegurese de que haya un numero suficiente de soportes para distribuir el peso correctamente sin
cargas puntuales excesivas, y que la capacidad y dimensiones del remolque sean suficientes para
transportar la embarcacion y su motor, equipo, bateria, accesorios de navegacion y combustible a

bordo. Preste especial atencion a las zonas y bordes expuestos del casco, como las trancas y los

escalones del casco, durante la carga, la descarga y el transporte.

A ADVERTENCIA Un remolque de barco que no tenga la capacidad suficiente o que esté mal

mantenido puede dafiarse y causar un peligro en la carretera.

» Asegurese de que la capacidad del remolque sea suficiente para
soportar también el peso del motor, el combustible y el equipo.

A ATENCION El casco de la embarcacién puede resultar dafado si no hay suficientes

apoyos en el remolque.

El remolque debe ser un poco pesado en la nariz. Asegurese de que la
embarcacion esté bien sujeta al remolque, que no se pueda mover en ninguna
direccidn y que los soportes laterales brinden un apoyo uniforme para el peso
de la embarcacion.
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Antes de cargar la embarcacion en el remolque:
* Retire cualquier peso innecesario de la embarcacion.
* Drena el agua de sentina.

+ Ajusta los soportes laterales del remolque para que la mayor parte del peso descanse sobre los
soportes de la quilla y los soportes laterales solo ofrezcan soporte lateral.

* Proteja la embarcacién colocando un acolchado adecuado entre las correas de sujecién y la
embarcacion, si es necesario.

* Consulta el manual del motor para obtener instrucciones sobre el remolque.

+ Asegurate de que las puertas y escotillas estén bien cerradas.

* Presta atencién a cualquier equipo y accesorio en la embarcacion durante el remolque.
o Asegurate de asegurar todos los elementos sueltos en el bote.

o No utilices un toldo, capota, lona u otra cubierta similar en la embarcacién durante el
remolque.

Estas capotas y cubiertas pueden desprenderse a altas velocidades y danar la
embarcacioén y causar un peligro para el trafico.

Una capota u otra cubierta que se agite con el viento durante el remolque puede dafiar la
superficie de la embarcacion.

o Mantenga el cap6 en su compartimento de almacenamiento dedicado durante el remolque
0 quitalo por completo si es necesario.
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El propietario de la embarcacién debe tener en cuenta las normativas locales e internacionales relativas
a la tripulacion, el equipo y el manejo de la embarcacion. En algunos paises, se requiere una licencia
de conducir o una autorizacién separada para conducir la embarcacion. También pueden aplicarse
regulaciones especiales.

Asegurese de que las condiciones anticipadas de viento y oleaje correspondan a la categoria de disefio
de la embarcacioén y que la tripulacion pueda manejar la embarcacion en estas condiciones. Aunque

la embarcacioén esta disefiada para tales condiciones, pueden seguir siendo muy peligrosas. Solo

una tripulacién capacitada, en forma y entrenada, utilizando un barco en buen estado, puede operar
satisfactoriamente en tales condiciones.

Si la embarcacion esta equipada con una balsa salvavidas, lea atentamente su manual de
funcionamiento. A bordo, la embarcacion debera contar con el equipo de seguridad adecuado segun el
tipo de embarcacioén y las condiciones meteoroldgicas. Este equipo es obligatorio en algunos paises.
La tripulacion debe estar familiarizada con el uso de todo el equipo de seguridad y las acciones

mas importantes en diferentes situaciones de emergencia. Las escuelas y clubes de vela organizan
periddicamente simulacros de rescate.

El equipo de la embarcacion puede diferir del equipo utilizado en las figuras de este manual. Esto puede
deberse a cualquier equipo opcional elegido o modificaciones realizadas después de producir este
manual. En tales casos, Axopar Boats recomienda que se comunique con su distribuidor local para
obtener las instrucciones de operacion e informacién adicional sobre el funcionamiento del equipo en
cuestion.

Mantenga siempre la embarcacion correctamente y tenga en cuenta el deterioro que se produce con

el tiempo y como resultado del uso intensivo o incorrecto de la embarcacion. Cualquier embarcacion,
no importa lo fuerte que sea, puede sufrir dafios graves si no se utiliza correctamente. No se permite

el uso inadecuado de esta embarcacién que no es compatible con la navegacién segura. Siempre es
importante ajustar la velocidad y la direcciéon de la embarcacion a las condiciones del mar y a la propia
experiencia de navegacion. Las partes del gelcoat, especialmente las partes pintadas, deben pulirse y
encerarse aproximadamente cada cuatro meses para evitar que las partes se decoloren o tengan otros
defectos visuales.

6.1 Dispositivos de manipulacion

6.1.1 Consola de direccion

Los controladores estan situados de modo que el conductor pueda gestionarlos facilmente desde la
consola de direccion.

La ubicacién y la cantidad de dispositivos dependen de qué equipos opcionales y modelos de motor
se hayan elegido. Consulte los manuales de los dispositivos para obtener mas informacion sobre los
dispositivos.
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1) Trazador grafico
2) Panel de interruptores de la consola de direccion
Control remoto del motor

w
~ ~

4) Puerto de carga USB
5) Palanca de control de flaps
) Sistema antirrobo (TDS)
7) Control remoto del sistema de audio
8) Interruptor de llave

9) Puerto de diagnéstico
10) Interruptor de parada del cordon

~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~
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6.1.2 Panel de interruptores de la consola de direccién

Panel de interruptores de la consola de direccion en el sistema de una sola bateria

1) Luz de navegacion

(

(2) Bocina

(3) Interruptor de bomba de achique
(4) Auxiliar

Panel de interruptores de la consola de direccion en el sistema de doble bateria

1) Luz de navegacion

2) Luz de cubierta

3) Luces subacuaticas

4) Bocina

5) Interruptor de bomba de achique
6) Luces del panel

7) Auxiliar

~ o~ o~ o~ o~ o~ o~

6.1.3 Sistema de direccion

6.1.3.1 Comprobacion y llenado de aceite

Un gobierno eficaz y que funcione correctamente es crucial para la seguridad de la embarcacion.

El aceite hidraulico se agrega al sistema de direccién a través del tapon de llenado en la bomba del
volante.
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*  Compruebe el nivel de aceite en la bomba antes de zarpar.
El nivel de aceite debe estar aproximadamente 10 mm por debajo del orificio de llenado.

» Consulte las instrucciones del fabricante para conocer la recomendacién de aceite del sistema
de direccion.

* Para los sistemas de direccién proporcionados por el fabricante del motor, consulte las
instrucciones del fabricante del motor.

6.1.3.2 Mantenimiento de direccion

+ Compruebe los acoplamientos, los soportes y los rodamientos.

« Para el mantenimiento del sistema de direccion, consulte las instrucciones del fabricante.

6.1.4 Arranque del motor

Consulte el manual del fabricante del motor para obtener la informacién del motor.
1. Coloque la palanca del motor en punto muerto.

Encienda el encendido y verifique el nivel de combustible.

Arranque el motor girando la llave de encendido.

Compruebe que los medidores de presion de aceite y el voltimetro muestren valores normales.

o DN

Haga funcionar el motor a la temperatura de funcionamiento al ralenti. Nunca acelere un motor
frio.

A PELIGRO Riesgo de intoxicacion por monoxido de carbono.

Tenga en cuenta los riesgos de los escapes del motor. Por ejemplo, bajo
turbulencia o condiciones de viento desfavorables, los gases de escape
pueden entrar en la embarcacién. Si esto sucede, evite hacer funcionar los
motores al ralenti. Si estos problemas ocurren en curso, no abra las escotillas
y ventiladores, ya que pueden empeorar los problemas. En su lugar, puede
intentar resolver los problemas cambiando la velocidad o la distribucién del
peso de la embarcacién.

A ADVERTENCIA Nunca se suba a la escalera de bano con el motor en marcha. Pare el motor
mientras se inspeccionan la direccién y la hélice.

A ADVERTENCIA No opere esta embarcacion con un motor que tenga una potencia maxima
superior a la recomendada por el fabricante.

6.2 Asiento giratorio: asientos del conductor y del pasajero

Los asientos del conductor y del pasajero se manejan con la manija de bloqueo.

La manija de bloqueo debe estar en la posicién bloqueada cuando la velocidad de la embarcacion
excede los 5 nudos.
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(1) Manija de bloqueo movil
(2) Manija de bloqueo de rotacion

* Enla funcién de movimiento, levante la manija de bloqueo para liberar el bloqueo.
Esto le permite mover el asiento de atras hacia delante.
* Enla funcién giratoria, presione la manija de bloqueo hacia abajo para liberar el bloqueo.

Esto le permite rotar el asiento en el emplazamiento.

A PELIGRO La manija de bloqueo debe estar en la posicion bloqueada antes de que la

velocidad de la embarcacion exceda los 5 nudos.

6.3 Inspeccionando la embarcacién

Por razones de seguridad, las siguientes inspecciones deben realizarse antes y después de utilizar la
embarcacion.

6.3.1 Lista de verificacion: Inspeccion periddica antes de salir del
puerto

Seguridad

Asegurate de que:
+ Todas las personas a bordo tienen chalecos salvavidas.
» Las condiciones de viento y ola no superan la categoria de disefio de la embarcacion.
» El interruptor de hombre muerto se cambie a controlador.
« Haya un extintor (o varios) a bordo y su fecha de aprobacioén/inspeccién no haya expirado.
+ Las cuerdas y el ancla necesarias estén a bordo.
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Drenaje y tirantez

Compruebe que:
* No haya agua en la sentina.
+ Todas las bombas de achique estén funcionales.
+ La sentina no tenga signos de fugas de combustible o aceite.

» Compruebe que el sistema de drenaje de la plataforma esté limpio y que las valvulas estén
abiertas.

* Todas las escotillas de cubierta estén bien cerradas.

Eléctrico y motor

Compruebe que:
+ Todos los fusibles estén intactos.
* Los interruptores principales estén encendidos.
+ Las baterias tienen suficiente energia.
» El motor funciona correctamente.
» El agua de refrigeracion del motor fluye como se espera.
+ El nivel de combustible es suficiente.

A ADVERTENCIA La capacidad del tanque especificada no esta necesariamente disponible
en su totalidad, dependiendo del equipamiento y la carga a bordo. El tanque
siempre debe mantenerse lleno al menos al 20 %.

6.3.2 Lista de verificacion: Después de usar la embarcacién

Asegurese de que:
* Los interruptores principales estan apagados.
+ Lavalvula de descarga de la fosa séptica esta cerrada.
* No hay agua en la sentina.
+ Las bombas de achique funcionan correctamente.

« El drenaje de la plataforma funciona correctamente y todas las valvulas de drenaje estan
abiertas.

+ Todas las escotillas de cubierta, la lona del techo y las puertas estan bien cerradas.

6.4 Manejo de la embarcacién

6.4.1 Lista de verificacion: Manejo de la embarcacion antes de salir
del puerto

Para una navegacién segura en todas las condiciones climaticas, se debe llevar a bordo el equipo de
sefalizacion acustica adecuado que cumpla con las regulaciones (COLREG, 1972). Asegurese de que
el equipo de sefalizacion acustica del barco cumpla con estas normas.
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A ATENCION De acuerdo con las regulaciones nacionales en algunos paises, es un
requisito legal usar un chaleco salvavidas en todo momento.

+ Compruebe que la embarcacion y su equipo estén en condiciones de
navegar.

+ Escuche siempre las previsiones meteorolégicas a largo plazo cuando
planifique viajes mas largos.

+ Asegurese siempre de que haya suficiente combustible y agua dulce
en los tanques.

* Mantenga siempre cerrado el compartimento del motor al arrancar el
motor.

» Verifique que todos los articulos a bordo estén correctamente
estibados y asegurados adecuadamente para manejar las
condiciones del viento y el mar agitado.

+ Asegurese de que la escalera de bafo esté levantada fuera del agua
antes de salir.

» Asegurese de que la direccién esté colocada correctamente antes de
comenzar.

+ Todas las personas a bordo deberian llevar un chaleco salvavidas
apropiado cuando estén en cubierta.

6.4.2 Saliendo del embarcadero

Antes de zarpar, considere cual es la mejor manera de abandonar el embarcadero.
» Comprueba cual es la direccion del viento.
« Con una hélice de proa, mueva la proa hacia afuera y luego active la marcha.

+ Sila embarcacion dispone de dos motores, aléjese del embarcadero arrancando el motor mas
cerca del embarcadero a popa a ralenti y arrancando el otro motor hacia delante a ralenti.

» El barco saldra del embarcadero a popa. Como la proa se movera contra el embarcadero,
esquive correctamente.

Con un solo motor, esto puede ser un poco mas desafiante, especialmente si el viento esta presionando
la embarcacién firmemente contra el embarcadero, tiene que usar un bichero para sacar la popa.

» Aleje firmemente la proa del embarcadero.

* Ponga un cabo desde la proa alrededor de un bolardo o cornamusa, de modo que pueda
soltarse facilmente.

» Active la velocidad de ralenti adelante y gire el timén para que la popa se deslice fuera del
muelle.

+ Cuando la embarcacion haya alcanzado una posicion en la que se pueda dar marcha atras con
seguridad, suelte y recupere la linea, centre rapidamente el timén y arranque hacia popa.

A ATENCION Reuna todas las lineas y guardabarros mientras aun esté en agua protegida.
Una cuerda alrededor de la hélice puede inutilizar un barco.
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6.4.3 Conduciendo la embarcacion

Salir en un bote a motor implica responsabilidad no solo para quienes estan a bordo, sino también para
quienes nos encontramos en el agua. Mostrar consideracién por los demas hace que navegar sea
comodo. Todos tienen el mismo derecho a estar en el mar, sea cual sea el tipo de barco en el que vayan
a flote.

Las leyes fisicas que se aplican a un barco son bastante diferentes, por ejemplo, de las que afectan a un
coche, al igual que las posibilidades de controlarlo.

Puede influir en el comportamiento de un barco y en el nivel de comodidad a bordo principalmente
adaptando la velocidad a las condiciones del mar predominantes y mediante el uso inteligente de las
pestafas de compensacion. Un barco de planeo navega casi nivelado en el agua a maxima velocidad. A
medida que se reduce la velocidad de la embarcacién, el angulo de compensacién aumenta y la proa se
eleva ligeramente. Esto es normal y es un requisito previo para un buen rendimiento.

6.4.3.1 Interruptor de hombre muerto

Si la embarcacion esta equipada con un interruptor de hombre muerto, coloque su eslinga
inmediatamente después de desconectar las lineas de amarre. Para obtener instrucciones mas
detalladas, consulte el manual del motor.

Es muy importante que la embarcacién se detenga si por algin motivo se cae al agua o se tropieza
a bordo, especialmente si esta solo. Sin embargo, recuerde quitar el cordén de su mufieca antes de
realizar operaciones de atraque o varado para evitar que el motor se detenga accidentalmente.

6.4.3.2 Conducir a alta velocidad

Aunque los barcos han pasado los requisitos de la CE para pruebas de viraje a toda velocidad, Axopar
Boats no recomienda realizar giros bruscos a alta velocidad. Al exceder un cierto limite de velocidad,
cualquier construccion del casco podria perder su agarre. Esto puede hacer que los pasajeros salgan
disparados de la embarcacion, especialmente en una configuracién de un solo motor.

* No utilice la embarcacion si tiene un motor con una potencia nominal superior a la indicada en la
placa de capacidad.

* No conduzca la embarcacion a alta velocidad si el angulo del aparejo del motor es negativo
(inclinarse hacia abajo).

* No conduzca a toda velocidad en vias fluviales congestionadas o si la visibilidad es limitada
debido a las condiciones climaticas o las olas.

+ Reduzca la velocidad y despierte como una cuestion de cortesia, y también por su seguridad y
la de los demas.

+ Observe y obedezca los limites de velocidad y las prohibiciones asociadas con un oleaje.

» Siga las reglas de navegacion y los requisitos de COLREG (Convencion sobre el Reglamento
Internacional para Prevenir Colisiones en el Mar).

+ Asegurese siempre de disponer del espacio necesario para evitar colisiones, detenerse y
realizar maniobras evasivas.

»  Ultilice siempre un interruptor de hombre muerto si estuviera disponible.
* Reduzca la velocidad en alta mar para mayor comodidad y seguridad.

* Conozca el potencial de velocidad de su embarcacién. Utilice este conocimiento para un
crucero econémico y seguro.
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« Evite el uso de alta velocidad junto con grandes movimientos del timén cuando vaya a popa,
porque eso ejerce una gran presion sobre el timén y el mecanismo de direccién.

» Evite las maniobras bruscas de direccion a altas velocidades.
» Evite permanecer en la zona de proa cuando conduzca a altas velocidades.

Evite los cambios bruscos de sentido en la marcha a gran velocidad. Deje que la embarcacién se
detenga y que el motor baje las revoluciones antes de cambiar entre avance y retroceso. De lo contrario,
se ejerce una tensién excesiva en el motor, lo que podria hacer que se detenga. En el peor de los casos,
puede entrar agua de mar en el motor.

Una hélice para diestros gira en el sentido de las agujas del reloj y una hélice para zurdos en sentido
antihorario, visto desde la popa. La rotacion de la hélice es fundamental para dirigir la embarcacion.

La hélice para diestros empuja la popa de la embarcacién a estribor cuando el motor esta en marcha
adelante y a babor cuando va a popa. El sentido de rotacion de la hélice tiene un gran impacto en el
radio de giro. Una hélice para diestros da un radio de giro mas pequeio a babor que a estribor. Esto se
llama efecto de rueda de paletas de la hélice.

Las hélices de la embarcacion tienen una potencia de propulsion considerable que proporciona una
potente aceleracion. Tenga esto en cuenta para evitar situaciones peligrosas que surjan de esto.

A PELIGRO Una hélice giratoria pone en peligro la vida de un nadador o de una persona

que se haya caido al agua.

Utilice el interruptor de hombre muerto y apague el motor cuando alguien suba
a bordo.

6.4.3.3 Conducir en mares agitados

Nunca salga en mares agitados si no esta seguro de si la embarcacion y los que estan a bordo pueden
hacer frente. Siga estas sencillas reglas.

+ Esté bien preparado.

* Recuerde asegurar el equipo suelto.

+ Tenga siempre un ancla de mar y otros equipos de emergencia facilmente accesibles.

+ Evite mares rompientes que pueden aparecer cerca de la tierra y sobre aguas poco profundas.

* Si hay mucho oleaje, reducir siempre la velocidad para garantizar la seguridad de las personas
a bordo.

Utilice los flaps para ajustar la proa hacia abajo y reducir golpes en el casco en un mar de proa.

En mar de proa

* Ajuste la velocidad para adaptarse al tamafio de las olas.
+ Ajuste el angulo de los flaps al tamario de las olas. Evite tomar mar de través.

En mar picada

Recuerde mantener la proa en alto en mar picada. Evite chocar contra las olas, mantenga la velocidad
baja. Si es necesario, despliegue el ancla de mar para reducir la velocidad.

Los barcos de planeo pueden estar particularmente expuestos en mares agitados. La popa de la
embarcacion se eleva y el timén no responde, por lo que la embarcacién se abre mientras la proa se
adentra en el mar.
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6.4.3.4 Maniobrar en canales estrechos

Al maniobrar la embarcacion en canales estrechos, la velocidad del motor debe mantenerse lo méas baja
posible para que las maniobras sean tranquilas y constantes.

En condiciones dificiles de viento y corriente, es posible que se necesiten mas revoluciones para
aprovechar al maximo la potencia del motor. En estas condiciones, es importante que las maniobras se
realicen con rapidez y precision para evitar, por ejemplo, que la embarcacion se meta en problemas.

Una buena regla antes de iniciar una maniobra en condiciones dificiles es pensar en las diferentes
situaciones que pueden surgir. Preste atencién al viento y a las condiciones actuales y decida de
antemano qué maniobra realizara. También es importante informar a los miembros de la tripulacién
sobre lo que necesitan hacer en diferentes situaciones.

Tenga siempre en cuenta que la estabilidad de la embarcacién puede verse reducida al remolcar.

A ATENCION Incluso una moldura antideslizante puede ser resbaladiza para caminar
cuando la plataforma esta mojada.

6.4.4 Visibilidad desde el puesto de pilotaje

El Reglamento Internacional para la Prevencion de Colisiones en el Mar (COLREG) exige que se
mantenga una vigilancia adecuada en todo momento, y se debe observar la regla del derecho de paso.

Los siguientes factores pueden reducir considerablemente la visibilidad, entre otras cosas:
+  Angulo de compensacién de engranajes
+  Angulo de pestafa de recorte
* Posicionamiento de carga y accion de carga
* Velocidad
* Aceleracién rapida
» Cambio de la velocidad de desplazamiento a la planificacion
» Condiciones del mar
* Lluvia y tormentas eléctricas
* Oscuridad y niebla
* lluminacién interior cuando se conduce en la oscuridad.
* Posicion de cortinas

* Personas y equipos que bloquean la vista del timonel.

/A ADVERTENCIA Realice solo pequerios ajustes a la vez. Mantener presionado el boton de la
pestafia de compensacion durante un periodo de tiempo puede resultar en
una pérdida parcial del control de la embarcacion.

6.4.5 Uso de las pestanas de ajuste

Un barco no necesita pestafias de ajuste para estar en planeo o para dar un buen rendimiento. Sin
embargo, las pestafias de ajuste son una ayuda muy util cuando se usan correctamente.
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Hay dos situaciones en particular en las que se necesitan usar las pestafias de ajuste:

+ Cuando es deseable recortar la proa en un mar en ascenso y a velocidades entre el planeo y la
velocidad de crucero.

« Cuando se ejecuta con un fuerte viento de haz.

Un barco de planeo siempre se inclina hacia un fuerte viento lateral. Esto reduce las cualidades de
navegaciéon de la embarcacién, por lo que debe eliminarse en la medida de lo posible el inclinarse
hacia un lado. Bajar la pestafia de compensacién en el lado de barlovento devuelve la embarcacién a la
actitud normal.

Para recortar la proa, ambas lengletas de recorte se utilizan en paralelo. Empiece por retraer por
completo ambas lengletas de compensacion, luego bajelas poco a poco, de modo que mantenga el
control total sobre como se ve afectado la embarcacion. Cuando navegue con mar de popa, ambas
lengletas de compensacién siempre deben estar completamente levantadas. La razon de esto es que
los barcos tienen una tendencia a "sumergirse” en un mar de popa fuerte, lo que puede resultar en una
desaceleracion incontrolable. Por lo tanto, debe conducir la embarcacion con un angulo de proa alto en
el mar siguiente.

6.5 Evitar caer por la borda

Las cubiertas de trabajo de la embarcacion son areas donde las personas pueden moverse cuando se
maniobra la embarcacion.

El area de la plataforma de trabajo se muestra en gris en la figura.
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* No se siente, se pare o pase tiempo en otras partes de la embarcacion mientras la embarcacion
esta navegando.

* No se recomienda moverse en la parte de popa de la cubierta de popa ni en la cubierta de proa
mientras la embarcacion esta navegando.

Si una persona se ha caido al agua, la forma mas facil de volver a bordo es utilizar la escalera de bafio.
La escalera se puede bajar también desde el agua.

Mantenga cerradas las puertas de la zona plana de popa mientras la embarcacion esté navegando.

Permanecer en cubierta

A ADVERTENCIA No se recomienda permanecer en la proa del barco a velocidades superiores
a 30 nudos.

Si los cojines del solarium o la mesa de la cubierta de proa estan en su lugar,
observe la velocidad maxima de 15 nudos para evitar que los cojines o la
mesa se desprendan a gran velocidad o con olas altas.

A PELIGRO Una hélice giratoria pone en peligro la vida de un nadador o de una persona

que se haya caido al agua.
+ Usa el interruptor del hombre muerto.

+ Apaga el motor cuando alguien suba a bordo.

6.6 Fondeo, atraque y amarre

6.6.1 Puntos de fijacion

Los puntos de sujecion (o cornamusas) estan ubicados tanto en la popa como en el centro de la
embarcacioén y en la proa.

« Al fondear o remolcar, la fuerza de avance es de 32,2 kN.
« Al amarrar, la fuerza de avance es de 26,3 kN.

« Al amarrar, la fuerza de retroceso es de 22,5 kN.
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(1) Puntos de fijacion

6.6.2 Amarre

Siempre informe a su tripulacion cémo planea atracar. Las defensas y al menos una linea de amarre a
proa y popa deben estar colocadas antes de acercarse al muelle.

Siempre es mas facil atracar contra el viento. Trate de mantener la proa exactamente contra el viento y
mantenga la velocidad suficiente para que la embarcacion responda al timén. Si la proa sale disparada
en una direccién, retroceda y repita la maniobra. Lleve la proa hasta el embarcadero y asegurese de
tener una linea en tierra rapidamente.

Atracar con viento lateral es un poco mas dificil. No navegue en paralelo al embarcadero dejando

que la embarcacion flote, ya que siempre existe el riesgo de que la proa salga flotando hacia otras
embarcaciones o hacia el embarcadero. En su lugar, intente maniobrar la embarcacién para que el
viento venga directamente de popa. Entonces, la embarcacion se puede maniobrar en linea recta, ya
que el viento ayuda a mantener la embarcacién en un rumbo recto. Es bueno tener a alguien en la
cubierta de proa que pueda bajar a tierra y girar rapidamente la proa en la direccién deseada después
de que la embarcacion se haya detenido por completo.

Trate de evitar siempre movimientos bruscos del acelerador, ya que la velocidad de ralenti adelante y
atras es generalmente adecuada. Los movimientos bruscos del acelerador pueden provocar maniobras
de panico.

A ATENCION La resistencia a la traccion de las lineas o cadenas de amarre normalmente no
debe exceder la resistencia del punto de sujecién en cuestion.

6.6.3 Lista de verificacion: Antes de fondear

Consulte la tabla para ver si se permite el fondeo en el area.

2. \Verifique el pronéstico del tiempo para la zona y tome nota de las condiciones de viento
previstas.

Encienda la ecosonda.

4. Estudie las condiciones del fondo marino y asegurese de que haya un buen terreno de agarre.

Axopar 22 Spyder & T-Top 2021-2022 ID del documento: 22S/TTMY22-202206ES
Manual del propietario
© 2022 Axopar Boats Pagina 50



A>xcor~=r>2Y

6 Operacion

Compruebe que la cadena de seguridad se haya soltado del ancla.
Espere hasta que haya alcanzado el punto de anclaje previsto antes de bajar el ancla.

Deje salir la linea del ancla igual a al menos tres veces la profundidad del agua.

©@ N o o

Poner el motor en reversa para comprobar que el ancla se ha afianzado (solo al fondear en
proa).

9. Anote su posicion en el GPS. Compruebe periddicamente que la embarcacion no se haya
movido de su posicion.

10. Configure la ecosonda en "Vigilancia de ancla".

/A ADVERTENCIA Fije siempre el ancla de tal manera que quede bien sujeta a la
embarcacion. Un ancla que se cae durante la navegacion puede
causar graves danos a la embarcacion y un peligro mortal para la
tripulacion.

6.6.4 Remolque y amarre

A ATENCION Al remolcar otro barco o ser remolcado, conduzca siempre despacio. Si la
embarcacién que esta remolcando es del tipo de casco de desplazamiento,
nunca exceda su velocidad de casco.

» Siempre coloque la linea de remolque de modo que pueda separarse
bajo carga. Es responsabilidad del propietario y de los usuarios
asegurarse de que las lineas de amarre, lineas de remolque, cadenas
de ancla, lineas de ancla y anclas sean adecuadas para el uso
previsto de la embarcacion.

* Recuerde siempre que la estabilidad de la embarcacion puede
disminuir cuando se remolca.
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7 Mantenimiento

7.1 Mantenimiento de la superficie del gelcoat

Cuando la embarcacion no esté en uso, mantenga la superficie del gelcoat alejada del sol o cubierta
con una lona. No utilice plastico u otros materiales no porosos, que pueden atrapar humedad entre la
cubierta y la superficie.

» Lave la superficie con un detergente suave.

Para obtener los mejores resultados, use un limpiador recomendado para fibra de vidrio y siga
las instrucciones en la etiqueta del producto.

NOTA No utilice detergentes para lavavajillas automaticos, abrasivos,

blanqueadores ni productos quimicos fuertes con acidos / bases o
amoniaco.

* Encere la superficie al menos dos veces al afo para restaurar el brillo y proteger el acabado.

Utilice unicamente la cera recomendada para fibra de vidrio y siga las instrucciones con
atencion.

NOTA Nunca encere una superficie de gelcoat bajo la luz solar directa.

7.2 Manteniendo los interiores

7.2.1 Superficies plasticas y pintadas

1. Humedezca la superficie uniformemente con agua antes de la limpieza real.

2. Quita las manchas.
o Elimina las manchas habituales con un cepillo y un limpiador ligeramente diluido.
o Quite la grasa con un cepillo o una esponja y limpiacristales.

3. Posteriormente limpiar la superficie con una esponja y agua.

4. Seque con un pafo.
7.2.2 Puertas y trampillas
+ Limpie las pistas de las puertas correderas y las escotillas peridédicamente y lubrique si es

necesario.

» Lubrique las manijas y las cerraduras con un lubricante normal para cerraduras.
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7.3 Mantenimiento de la cubierta

Las cubiertas nuevas pueden tener fugas inicialmente, ya que las uniones
deben hincharse.

Durante el uso

Para evitar un rapido deterioro de la cubierta, fijela firmemente en una posicidon doblada para evitar que
se mueva.

Después del uso

NOTA » Colgar para secar. Nunca use un armario de secado o una plancha

para acelerar el secado.

+ Compruebe que la funda esté completamente seca antes de
guardarla. Guardar una cubierta humeda puede causar dafios por
moho.

* Guarde la funda en un interior seco durante el invierno.

+ Lafunda no debe guardarse en la embarcacion.

7.3.1 Limpiar la tapa

La cubierta necesita limpiarse a fondo dos o tres veces al afio.

NOTA Nunca use lavadoras de alta presién o agentes de limpieza quimicos.

1. Deje que la funda de tela se remoje durante al menos 24 horas.

2. Después de remojar, lave el interior y el exterior de la funda con una esponja o un cepillo suave.
Utilice agua con jabdén suave y abundante agua, max. 30 ° C.

3. Enjuague bien con agua dulce.

Axopar Boats recomienda mezclar 12% de vinagre en el agua de enjuague final para neutralizar
los residuos de jabén.

4. Cuelgue la funda para que se seque por goteo.
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7.4 Prevencion de danos por heladas

» El sistema de bomba de achique esta equipado con un bloqueo de agua en la manguera.

o Desconecte la manguera y drene completamente el agua de la esclusa de agua y
haga funcionar las bombas en seco. De lo contrario, las bombas pueden congelarse y
romperse.

» Desatornille el tapén antihielo en la parte inferior de los grifos de ducha.
o Si no hay tapén antihielo, desenrosque la manguera de la ducha.

» Drene el tanque de agua y todos los demas componentes que contengan agua para evitar
dafos por heladas.

* Haga funcionar la bomba de agua dulce en seco para drenar toda el agua.

» Asegurese de que no quede agua en la embarcacion bajo ninguna circunstancia. Deje las
escotillas de la cabina parcialmente abiertas.

7.5 Lista de verificacion: Antes de la bandeja de invierno

» Lave el casco y el fondo inmediatamente después de sacar la embarcacién del agua.
» Lave todas las piezas del interior, también debajo de las tablas del suelo.
* Deje abiertas todas las puertas de los armarios, cajones, camarotes y armarios.
* Quita las alfombras.
o Guarde las alfombras y cojines en interiores en un lugar seco.
o Siesto no es posible, asegurese de que los cojines estén secos y coléqueles de lado.

» Asegure una buena ventilacion en el barco.

NOTA Si deja las baterias a bordo, asegurese de que estén completamente

cargadas, de lo contrario, las baterias pueden congelarse y romperse.

7.6 Lista de verificacion: Antes de amerizar

1. Retire la lona a tiempo antes del lanzamiento.
2. Lave el casco con un champu normal y un cepillo suave.
3. Encere el casco, si es necesario.

Utilice una cera para barcos estandar.

4. Sihay pequefios rayones en el casco o si parte del gelcoat de la superficie ha perdido su brillo,
use un compuesto para frotar en estas areas antes de pulir.

Pinte el fondo con pintura anti incrustante.

6. Sise han quitado las baterias, vuelva a colocarlas y verifique el nivel de electrolito en las
celdas.

Verifique el estado de las baterias.

7. Revise todos los cables, abrazaderas, soportes del motor y otras fijaciones.
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8. Compruebe la direccién antes de amerizar.
9. Verifique la instrumentacion.
10. Cierre todos los tapones de drenaje de agua.

11. Compruebe que las tomas de mar estén apretadas y en orden, compruebe si hay dafios por
heladas.

12. Revise todas las tuberias, mangueras y grifos.

13. Anote cualquier dafio por heladas.

7.7 Mantenimiento correctivo

7.7.1 Depositos

Los detergentes suaves y los compuestos de frotamiento finos reducen los depésitos de intemperie y de
calcio acumulados en las superficies.

NOTA No aplique el compuesto para frotar bajo la luz solar directa.

» Use solo un compuesto de grano fino y siga las instrucciones de la etiqueta cuidadosamente.

» Para obtener el mejor resultado, encere la superficie después de tratarla con el compuesto para
frotar.

7.7.2 Aranazos y rasguios

La mayoria de los rasguios y arafiazos se pueden eliminar usando un compuesto para frotar seguido de
encerado.

7.7.3 Manchas

La mayoria de las manchas se pueden quitar lavandolas con un detergente suave.

+ Para las manchas rebeldes, use un limpiador doméstico abrasivo de dientes seguido de
encerado para restaurar el brillo original.

« Para manchas no solubles en agua, como grasa, aceite y marcas de tacones de caucho, use un
solvente como acetona, alcohol isopropilico, tolueno o xileno, seguido de un detergente suave.

o Si estos solventes no son efectivos, pruebe con un compuesto de frotamiento o lijado fino
seguido de encerado.

7.7.4 Marcas profundas, hendiduras y agujeros

Las marcas profundas, las hendiduras y los agujeros deben repararse profesionalmente.
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Los gelcoat pueden ser reparados bien por profesionales y, en la mayoria de los casos, la reparacion
sera indetectable.

NOTA En los casos en que el dafio haya perforado la capa de gelcoat, se debe evitar

una mayor exposicion al agua o productos quimicos.

El incumplimiento de esta precaucion puede resultar en dafios extensos y
potencialmente costosos a la estructura laminada subyacente.
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8 Ambiente

Al manipular sustancias peligrosas para el medio ambiente como combustible, aceites, disolventes,
grasas, capas de fondo, debe tener en cuenta los siguientes aspectos:

+ Siempre lea atentamente las instrucciones de cada producto y manipule el producto con
cuidado.

o Asegurese de que los envases usados, latas y articulos similares se desechen en los
puntos de recoleccion designados.

o Sitiene alguna duda sobre si el producto es peligroso o no, comuniquese con el proveedor
o vendedor del producto.

+ El agua a contracorriente de los barcos desgasta la costa y crea problemas para otros barcos
cerca de usted.

o Siempre ajuste su velocidad a la situacién y al entorno para evitar un contracorriente
innecesario.

» Conduzca siempre su barco a las revoluciones del motor mas econdmicas posibles, teniendo en
cuenta las condiciones imperantes, para evitar emisiones y ruidos innecesarios.

» Asegurese de que el motor reciba un mantenimiento adecuado a intervalos regulares para
minimizar los niveles de ruido y emisiones.

o Lea atentamente el manual del fabricante del motor.

+ Como propietario de una embarcacién, debe conocer las leyes ambientales locales y respetar
los cédigos de buenas practicas.

o Nunca vacie los sistemas sépticos o el tanque de aguas negras en el agua.

o Familiaricese con la normativa internacional sobre prevencion de la contaminaciéon marina
(MARPOL) y cumpla con las regulaciones.

8.1 Requisitos para Norteamérica

Los estandares de la EPA establecen que en lagos de agua dulce, reservorios de agua dulce u otros
embalses de agua dulce cuyas entradas o salidas sean tales que impidan la entrada o salida del

trafico de embarcaciones sujeto a esta reglamentacioén, o en rios que no puedan navegar por el trafico
de embarcaciones interestatales sujeto a esta reglamento, los dispositivos de saneamiento marino
certificados por la Guardia Costera de los EE. UU. instalados en todas las embarcaciones deberan estar
disefados y operados para evitar la descarga de aguas residuales, tratadas o sin tratar, o de cualquier
desecho derivado de las aguas residuales.

Las normas de la EPA establecen ademas que esto no debe interpretarse en el sentido de que prohibe
el transporte de dispositivos de tratamiento de flujo continuo certificados por la Guardia Costera que
hayan sido asegurados para evitar tales descargas. También afirman que las aguas donde se permite un
dispositivo de saneamiento marino certificado por la Guardia Costera que permite la descarga incluyen
aguas costeras y estuarios, los Grandes Lagos y vias fluviales interconectadas, lagos de agua dulce y
embalses accesibles a través de esclusas y otras aguas fluidas que son navegables interestatales por
embarcaciones sujetas a esta regulacion (40 CFR 140.3).
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9 Apéndice I: Listas de verificacion

9.1 Lista de verificacién: Fuego en el motor

Detenga el motor.
Dirija la embarcacién contra el viento, si es posible.
Asegurese de que todos los pasajeros tengan chalecos salvavidas.
Si necesario:

o Evacuar a los pasajeros.

o Llame al rescate maritimo.
Apague el combustible y los interruptores de alimentacion principal.
Extinga el incendio.

Espere a estar completamente seguro de que el fuego se ha extinguido antes de abrir la
cubierta del motor.

Abra con cuidado la cubierta del motor y esté preparado para utilizar el extintor de mano si es
necesario para la extincién posterior al incendio.

Apague los posibles fuegos sin llama con agua.

9.2 Lista de verificacidn: Después del fuego

Abra puertas y ventanas para una mejor ventilacion.
Inspeccione la embarcacién y su equipamiento y repare cualquier dafio.
Pdéngase en contacto con las autoridades locales, si fuera necesario.

Asegurese de rellenar o reemplazar el equipo de extincién de incendios después de su uso.

9.3 Lista de verificacion: Inspeccion perioédica antes de salir
del puerto

Seguridad

Asegurate de que:

Todas las personas a bordo tienen chalecos salvavidas.

Las condiciones de viento y ola no superan la categoria de disefio de la embarcacion.

El interruptor de hombre muerto se cambie a controlador.

Haya un extintor (o varios) a bordo y su fecha de aprobacién/inspeccién no haya expirado.

Las cuerdas y el ancla necesarias estén a bordo.
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Drenaje y tirantez

Compruebe que:
* No haya agua en la sentina.
+ Todas las bombas de achique estén funcionales.
+ La sentina no tenga signos de fugas de combustible o aceite.

» Compruebe que el sistema de drenaje de la plataforma esté limpio y que las valvulas estén
abiertas.

* Todas las escotillas de cubierta estén bien cerradas.

Eléctrico y motor

Compruebe que:
+ Todos los fusibles estén intactos.
* Los interruptores principales estén encendidos.
+ Las baterias tienen suficiente energia.
» El motor funciona correctamente.
» El agua de refrigeracion del motor fluye como se espera.
+ El nivel de combustible es suficiente.

A ADVERTENCIA La capacidad del tanque especificada no esta necesariamente disponible
en su totalidad, dependiendo del equipamiento y la carga a bordo. El tanque
siempre debe mantenerse lleno al menos al 20 %.

9.4 Lista de verificacion: Después de usar la embarcacion

Asegurese de que:
» Los interruptores principales estan apagados.
» Lavalvula de descarga de la fosa séptica esta cerrada.
* No hay agua en la sentina.
» Las bombas de achique funcionan correctamente.

+ Eldrenaje de la plataforma funciona correctamente y todas las valvulas de drenaje estan
abiertas.

+ Todas las escotillas de cubierta, la lona del techo y las puertas estan bien cerradas.

9.5 Lista de verificacidn: Manejo de la embarcacién antes de
salir del puerto
Para una navegacién segura en todas las condiciones climaticas, se debe llevar a bordo el equipo de

sefializacion acustica adecuado que cumpla con las regulaciones (COLREG, 1972). Asegurese de que
el equipo de sefalizacidn acustica del barco cumpla con estas normas.
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A ATENCION De acuerdo con las regulaciones nacionales en algunos paises, es un
requisito legal usar un chaleco salvavidas en todo momento.

+ Compruebe que la embarcacion y su equipo estén en condiciones de
navegar.

+ Escuche siempre las previsiones meteorolégicas a largo plazo cuando
planifique viajes mas largos.

+ Asegurese siempre de que haya suficiente combustible y agua dulce
en los tanques.

* Mantenga siempre cerrado el compartimento del motor al arrancar el
motor.

» Verifique que todos los articulos a bordo estén correctamente
estibados y asegurados adecuadamente para manejar las
condiciones del viento y el mar agitado.

+ Asegurese de que la escalera de bafo esté levantada fuera del agua
antes de salir.

» Asegurese de que la direccién esté colocada correctamente antes de
comenzar.

+ Todas las personas a bordo deberian llevar un chaleco salvavidas
apropiado cuando estén en cubierta.

9.6 Lista de verificacion: Antes de fondear

1. Consulte la tabla para ver si se permite el fondeo en el area.

Verifique el prondstico del tiempo para la zona y tome nota de las condiciones de viento
previstas.

Encienda la ecosonda.

Estudie las condiciones del fondo marino y asegurese de que haya un buen terreno de agarre.
Compruebe que la cadena de seguridad se haya soltado del ancla.

Espere hasta que haya alcanzado el punto de anclaje previsto antes de bajar el ancla.

Deje salir la linea del ancla igual a al menos tres veces la profundidad del agua.

© N o o W

Poner el motor en reversa para comprobar que el ancla se ha afianzado (solo al fondear en
proa).

9. Anote su posicion en el GPS. Compruebe periddicamente que la embarcacion no se haya
movido de su posicion.

10. Configure la ecosonda en "Vigilancia de ancla".

/A ADVERTENCIA Fije siempre el ancla de tal manera que quede bien sujeta a la
embarcacién. Un ancla que se cae durante la navegacion puede
causar graves danos a la embarcacion y un peligro mortal para la
tripulacion.
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9.7 Lista de verificacion: Antes de la bandeja de invierno

» Lave el casco y el fondo inmediatamente después de sacar la embarcacién del agua.
» Lave todas las piezas del interior, también debajo de las tablas del suelo.
* Deje abiertas todas las puertas de los armarios, cajones, camarotes y armarios.
* Quita las alfombras.
o Guarde las alfombras y cojines en interiores en un lugar seco.
o Siesto no es posible, asegurese de que los cojines estén secos y coléqueles de lado.

» Asegure una buena ventilaciéon en el barco.

NOTA Si deja las baterias a bordo, asegurese de que estén completamente

cargadas, de lo contrario, las baterias pueden congelarse y romperse.

9.8 Lista de verificacion: Antes de amerizar

1. Retire la lona a tiempo antes del lanzamiento.

2. Lave el casco con un champu normal y un cepillo suave.

3. Encere el casco, si es necesario.
Utilice una cera para barcos estandar.

4. Sihay pequefios rayones en el casco o si parte del gelcoat de la superficie ha perdido su brillo,
use un compuesto para frotar en estas areas antes de pulir.

5. Pinte el fondo con pintura anti incrustante.

6. Sise han quitado las baterias, vuelva a colocarlas y verifique el nivel de electrolito en las
celdas.

Verifique el estado de las baterias.

7. Revise todos los cables, abrazaderas, soportes del motor y otras fijaciones.
8. Compruebe la direccion antes de amerizar.
9. Verifique la instrumentacion.

10. Cierre todos los tapones de drenaje de agua.

11. Compruebe que las tomas de mar estén apretadas y en orden, compruebe si hay dafios por
heladas.

12. Revise todas las tuberias, mangueras y grifos.

13. Anote cualquier dafio por heladas.
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10 Apéndice Il: Sistema de combustible
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11 Apéndice llI: Diagramas eléctricos

11 Apéndice lll: Diagramas eléctricos
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HARNESS GENERAL LAYOUT

DECK H. MINUS e STEREO: POWER -ABa#1
Ketats e X3t Attt 8 WDI0s (Y] 412y
XGtazi  t—wRur RKL8 ot PoTERL 7, 0 XG0 MU oy
600 AGintt UL ],
NOTICE! A o Ea————
Gt R 2 o A1 00 WeON X Bt
VERIFY THAT ALL CABLES HAVE MARKINGS w aomma (r,
A SHOWN IN EXAMPLE BELOW L o e st s,
. XGlagh 4 —eur e g Aste SR ZUe  [F711e
COMPASSLT  -Hi#1 st oSSRz Y.
EXEMPTION: S — S e
4
Xola 8 Pu. . 50 00 AGlast UL [, 00 L5 DKSEZR .
ALL <500mm WIRES AND BLACK WIRES
THIS MARKING IS NOT NEEDED B e —
500 Glast WL . sn KSR Yz
Gttt RUL s As3e DSR2 (Tgs
X[ Aotaim et HNt 40 VHF-RADIO  -AS#1 00 54 Dk-SP-2R—{ X1 72R-
r: MERADIO— {7+
5
X6l Pu. a1t o o0 600 AGibt UL .
EXAMPLE: RED 1,5mm2 WIRE MARKINGS. s
NMEA200 POWER -AG#1
DECK H. MINUS - HMEA2000— Y] +
ot 4 —eu 000 AG1ht WL . HORN RELAY
— oibo#  —eUT e 0 X2y somse (',
Die# STBALTISOL:NEG TRMTABPORT _-A12#1 @ DASHUSBOUTLET _-At6#1 e
NeuT a1t 1500- 1R PORT_TRM i o 4R 856 2 DG DASH " e g
w0 = IR eoRT TR () XGTba 4 —eu a1z o 500 AG1b21 e, — n1 HoRM: 5
A Gt e,
010625 5
B Dif  STBALTISOL: IGN 8%2 /_1: otbss 4 —eur e
D—Jsorten g3t 500 00 UWLIGHTPORT  H1# & Gibes ¢ —eu a2 g TOAUDIO PACKAGE HARNESS BILGEP. RELAY R K2#1
e R4 VWATBORT [+ & . st 36 81GpREL( .
A%. XGtait T o - eu. g g UDIC_A: ) 5
: Qe e . e ———=
TR X1 T8 TR g o 4R ABetND. .
0 TRt IR, @ 00 UW.LTSTBRELAY R K3#1
010625 — Kot RELAYS TS gl
O MAIN SWITCH UNIT X6 Ko —Cs
900 UNLIGHTSTB 131 AESB16-11 000 13 X% sy
Ak IEPe Jo o 5_wour et N T0 X2 CONNECTORS (FUSE UNIT) I = o
00 1401 WU . s ~ R K285 R et
o 00
TO X3 CONNECTORS( SWITCH PANEL) UMW, LT PORT RELAY ]
X s e e[,
. 900 TRIM J-STICK (UFLEX):PWR -A1Ga#t e
TO CONSOLE AREA X34 FRie—X] + $itde VLT PORT—(
Lot 3 00 Glagt Wt . et uwT eoar P
HNRUT- -Bldt A500 -A14#1 ZIPWAKE CTRL PANEL 000 A 2K HELT 5
BULGEP: X325, BH20. TO DECK PORT SIDE AREA L Jenrersu TRIM JSTICK (UFLEX) KEY  -A100#1
c BULGEP: Ao 2. 00 a1 TRMIGKEY ]
unw G
2639010 Ghiaas
LAEL TO DECK STB SIDE AREA 4611 IGNKEY (UFLEX) TRIN JSTICK: TRMSTBD TR Xi#1
Mt BILGE PUMP PON D —Jrue ke st T O SWITCH PANEL
ANCK—ShGER AN R K28 " s S g Xaa#t
AUTO [X—BHGE-2 R FRESHW.PUMP 14261 1G2#1__IGN. KEY (ZIPWAKE) DT06.28 X2 AT -
et XGIBSL i o ” Xoein wewe [y, [ —Jronkersu o= SLEOUT
500 A1 WeU—x. : TRIM J-STICK: TRIMPORT TR X241 X2 HORM 3
1631 IGN.KEY (SOLATOR) a121 SORT_TRIM f EPE S —
-Alsa#! ZIPWAKE D-UNIT: POWER COOLERBOX, 12Véc OUTLET  -A781 [ —sowan Ditt 100 00 -t soprranl—(, it BUGEP:
+ X s 12UDC_COOLER 25 RK286  BLG P RELL s
. X eur. ket 40, 50 AGthd 1P — G2 Py
. BS =3
-BLb#1  MAINDCNEG. PONT MACERATOR -Magt =
0 eyt Gz 0. 2. 9 MACERITOR.OUT Y]+ s IR r—
) %6 XG1a61 I DECKLTPMID2  -Hgit 12 e ir—
-Blckl 1 MHNDCNES, PONT i, DEC—{Y + 23010
euT Gt % WCWASTEPUMP  a#1 HO= HGIT WeUL 7. X3
E2EY ELTOAET: 1 SECKAT
= = = 1
-BLk#1  MANDCNEG. PONT 4300 AGlagt NP DECKLTPMID1  -Ho#1 s
10 ppu Atz a0 10 s SECKAT ¥4 e
WC SOLENOID VALVE _-ATH1 g Al Ae—. 4
D -BLd#1  MANDCNEG. PONT 12 We SOLVALVE: N
10 e 10 0. 400 Gl NpuT
SPEAKER: ZONE 2L (PORT) _-LS3#1 e LT STB: }
-B1i#1 s oseze [ U6 B KEB U LT REL
0o Die. % TOLET SWITCHPANEL -1 #1 0 AL Dksez J e s
ToLET —
1 4
4 WC_SOL VALVE: 5 —
M3t EL_TOULET: N 00- DECKLTPAFT  -H10#1 —
- s DECKAT {4
= 300 g Wt . 2610
2635410
TOFUSE UNIT
X2at
SPEAKER: ZONE 1L (PORT) LS4t 11 AN 1_FD: }
DK _SPZL X1 MAN_1_EDs
oL oK-sp X RN
0 MAN2.FD: .
Xt MAN_3EDs
15 MAN3_ED: s
X MAN_4_FD:
DECKLTSMD2  -Hs#t X1 MANAED: s
e X3 DECKAT N
e XG1hgt ey % 253;:10
E NAVLTSTS -2t 1 N —
e MO Y]+ a3 R KL HORM
oy 3. XGlad:t 0. Al 12pC DASH: o
s 2LOTIER A
e NAVLTPORT  -H3#1 N PLOTIER.:
s NALTOUT 3 . HE_RADH
o 0. Mo Y], e P
NOTICE! st —
DECKLTFWD  -Hifit
THIS PAGE SHOWS ONLY GENERAL LAYOUT OF HARNESS. - s g
es) WU (. w1 SN —
MORE DETAILED DRAWINGS ARE SEEN IN FOLLOWED PAGES. s
HORN —-HiNt#1 18350 LT STB:
R K HORN (X4 RKAN W AT PORT: .
NUMBER INSIDE CIRCLE, FOR IN AREA SHOWS PAGE WHERE ACTUAL DRAWING o N oo
4 Atgas TR
3
|NCLUDES Tt TOLET:
! SPEAKER: ZONE 1R (STB) _ -Ls2#1 174 12UDC_COOLER:
1Rt 0K_SP 218+ N
1R OK_Sp_218. s Fuoup
1 ECTH =
FOR EXAMPLE: SPEMGRZONETR(STE) _ Lot w00
F 422 0K_SP.228: .
500 484208 0K_SP_228.
50 DECKLTSAFT 71
e DECKAT [y
1300 5 UL [y,
[ ] | | DECKLTSMID1  -H#
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1 2 4 5 6 7 8
NOTICE! CABLES WITH STICKER
FOR EXAMPLE
A POINT -A-
-D1e#1 STBALTISOL: NEG TRIM TAB PORT -A12#1
EINPUT— B1i1 1500 mm 25RED TR X214 PORT_TRIM+ DT06-2S
4422 .02 400 mm 25BLACK TR X22 PORT_TRIM- 10930002
DT06-2S +WEDGELOCK: W2S
-D1f#1 STBALTISOL: IGN 10930102
1 1ISOL_IGN 1631 1500 mm 500 mm UW LIGHT PORT -H14#1
4422 02 4 RED -R k487 UW LT PORT
400 mm 4 BLACK XGla-11:1 INPUT-
LABEL:
B NOTICE!
Connect ig-PIN only if self TRIM TAB STBD -A11#1
excitation is needed 25RED -TR X1:1 STB_TRIM+ DT06-2S
through isolator. 400 mm 25BLACK TR X122 STB TRIM- 10930002
Otherwise do not connect. DT06-2S +WEDGELOCK: W2S
TO MAIN SWITCH UNIT 10930102
X A#1 1900 mm UW LIGHT STB -H13#1
o |MAIN_1_FD+ X.2a:1 6 RED 4 RED -R_K3:87 UW LT STB -+
[ MAIN_1_FD+ X2a:2 6 RED 400 mm 4 BLACK XGla-10:1 INPUT- .
/TO 1 1 \ py— MAIN 2 FD+ -X.2a:3 6BED BS
o MAIN_2_FD+ X224 6 RED
C [ 7 || 8 || ¢} ] somm [MAIN 3 FD+  X2a5 6 RED
—MAIN_3 FD+ X.2a:6 6 RED 900 mm
| 4 || 5 || 6 | 6 LABEL- —/35.E2
X.1#1 T MAINAFDY o ok2e7 o RED : TO CONSOLE AREA
iy | 1 “ 2 ” 3 | pumm [MAIN 4 FD+  X2a8 6 RED POINT -A-
2639010 —INPUT- 811 6 BLACK 1500 mm
11N BACK VIEW o — /36 B1
( ) ommm [BILGE P+ -X3a5 R K230 25RED TO DECK PORT SIDE AREA
{ymmm |BILGE_P+ M:AUTO  25RED 700 mm 700
2639010 L ABEL: mm = /36.E1
i TO DECK STB SIDE AREA
-M1#1 BILGE PUMP POINT -B-
MAN[]}—BILGE P MAN R K287 25GREY
D AUTO 1 BILGE P+ XA 25RED FRESH W. PUMP  -M2#1
- INPUT- XG1b-5:1  25BLACK 1100 mm 250 mm 4100 mm 25RED X2c:10 FW PUMP -+
2500 mm 2.5BLACK XG1b-6:1 INPUT- .
-A13a#1 ZIPWAKE D-UNIT: POWER COOLER BOX, 12Vdc OUTLET -A17#1 [ 1
+[X7 TRIM+ -X.2¢:11 6 RED 6 BLUE X.2¢:8 12VDC_COOLER+ N
-] INPUT- Bk 6 BLACK 1400 mm 1500 mm 6 BLACK AG1b-4:1 INPUT-—~—1 "
BS NOTICE! Dv2
-B1b#1 MAIN DC NEG. POINT BATTERY CABLES NEED TO ADD MARKINGS . MACERATOR  -M4#1
. O INPUT- XGla:1 16 BLACK 200 mm 700 mm SHOWN IN EXAMPLE BELOW. 6 RED X209 MACERATOR OUT -,
16/10 EXEMPTION: 2000 mm § BLACK XGlab:1 INPUT- 5
E -B1c#1 MAIN DC NEG. POINT ALL BLACK WIRES
SN2 INPUT- XGfb1 16 BLACK 200 mm THIS MARKING IS NOT NEEDED. G WC WASTE PUMP  -M3#1
6 RED T X1:3 EL_TOILET+
16/10 +
-B1k#1 MAIN DC NEG. POINT 1800 mm 6 BLACK XGlag:1 INPUT-
S INPUT- AM3a- 6 BLACK 200 mm EXAMPLE: RED 16mm2 WIRE MARKINGS. E
10024HQ WC SOLENOID VALVE -A7#1
-B1d#1 MAIN DC NEG. POINT MARKING SHOWN ABOVE ONLY TO CABLES LISTED BELOW. 6 RED -T x1:2WC_SOL_VALVE+ .
) 10 INPUT- X19 6 BLACK 200 mm 2400 mm 6 BLACK XGla-7:1 INPUT-
10024HQ EQUIVALENCY:
-B1i#t1 mm2 AWG
O INPUT- Die: 25BLACK 200 mm LOOK FOR EQUIVALENT AWG SIZE FOR mm2 10mm2 = AWGS TOILET SWITCH PANEL  -T_X1#1
F ERF2-10 AND ADD THIS TO CABLE MARKINGS. emm2 = AWGE 6 RED X2e7 TOILET+ 413 X
25mm2 = AWG3 6 RED -A7+WC_SOL_VALVE+ 5 > 7
FOR EXAMPLE: Bmm2 - AWG2 6 RED w3+ EL TOLET+ 1 ~T_X1#1
CABLE SIZE IS 25mm2 —> MARKING AWG3. 1600 mm | 2635410 (UBACKVIE)
2635410
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1 2 3 4 5 6 7
- DECK H. MINUS 1300 mm STEREO: POWER -A8a#1
-XG1a-1#15 L INPUT- X3a:11 1.5 BLACK -A1#1 4 RED X2b:8 AUDIO*+ 412y
/ -XG1a-2#15 4_INPUT- R K1:85 15 BLACK 90 mm 25RED X2b4 PLOTTER 1 . 200 mm 4 BLACK XG1b-10:1 INPUT-_ —~— Gnp-
— - 1600 mm 25BLACK XG1b-1:1 INPUT- .
- @/ -XG1a-3#15" STEREO: EXT. INTEF. -A8b#1
E@E 3 @ /7 LXG1a-4# 5 INPUT: Ho- 15 BLACK /80 mm -A2#1 /200 mm 1.5 BLUEIYELLOW X43 AMP_ON - ext
i g S o 25RED X5 PLOTTER 2 v,
(= .6%' -XG1a-5#1 5 L, INPUT- H12:, He 15BLACK 1600 mm 25BLACK XGb-1:1 INPUT- STEREO: SPKR. ZONE 1 -A8c#1
< ‘5%" -XG1a-6#15 L, INPUT- M- 6 BLACK 70 mm 25 YELLOW/RED At DK SPZIL+ - 7q1+
(p D 1 — COMPASS LT -H4#1 2.5 YELLOW/BLACK Ast: DK SPZIL- 5 pqp
el a X T -XG1a-T#1 L INPUT- AT § BLACK 1.5 ORANGE 3210 NAVLT OUT (. 25 YELLOWRED 182+ DK SP ZIRt  —74ps
C] “_‘f g o u@ -XG1a-8#15 4_INPUT- M3 6 BLACK 60 mm 1400 mm 1.5 BLACK XG1a-5:1 INPUT- . 200 mm 2.5 YELLOW/BLACK 182 DK SP_ZIR- (v 74R-
gleg | IRIN
(@] R [ XG1a-0# O INPUT- Alla- 6 BLACK TOILETLT -H12#1 STEREO: SPKR. ZONE 2 -A8d#1
H '&ﬂ m XG1a-10# 5 4_INPUT- -H13:- 4 BLACK 50 mm 1.5 WHITE/YELLOW X.2c:2 INT LT+ Y+ 2.5 YELLOW/RED LS4+ DK_SP Z2R+ X Z2R+
E@E’ < '-]':J @) - 1600 mm 1.5 BLACK -XG1a-5:1 INPUT- . 2.5 YELLOW/BLACK 183 DK SP_Z2l- (- 79,.
1g - \__-XG1a-11#15 L, INPUT- Hid- 4 BLACK 25 YELLOWIRED 153+ DKSPZA+ 7,
/<O -XG.1a EXG1a-12# 15 L, INPUT- HN1:- 25 BLACK 40 mm VHF-RADIO -A5#1 /200 mm 255 YELLOW/BLACK 156 DKSPZR-  zom
AES-1616-11 25RED X208 VHF RADIO v+
15318 -XG1a#1 ©>5_INPUT- -B1b:1 16 BLACK 30 mm /500 mm 1600 mm 25BLACK XG1b-3:1 INPUT-
L 16/5
NMEA200 POWER -AG#1
- DECK H. MINUS ‘ 1.5RED X267 NMEA2000 -+
-XG1b-1#15 L, INPUT- M- -A2-  25BLACK ‘ 1000 mm 1.5 BLACK XG1b-3:1 INPUT-
J— / -XG1b-2# {5 INPUT- Al 25BLACK 90 mm
N—- @ . DASH USB OUTLET -A16#1
E@E > )/ -XG1b-3#1{ 54 INPUT- A6, G- 28BLACK 25RED X2b3 12VDC_DASH+—7
|z @ " L -XG1b-4# {5 INRUT- AT 6 BLACK 80 mm | A500mm 25BLACK XC1b21 INPUT-
(¢ — |
v @: || -XG1b-5#1{ G NRUT- At 26 BLACK
ap Q &1 | -XG1b-6# 1L INPUT- M2 25BLACK 70 mm ‘ TO AUDIO PACKAGE HARNESS
™
ane| o 2 || | X 41 112
a é . | -XG1b-7#15 4 INPUT- H8:- 15 BLACK ‘ 6 RED X2c5  AUDIO_AMP+[
ap g og @g -XG1b-8# 15 INPUT- H5: 15 BLACK 80 mm | 6 BLACK XGib-A1:1 INPUT-| (| ~XA#1 L3
(= = ® @ - w‘\ 200 mm 15 BLUEIVELLOW ABHEXT AMP_ON[ o - 2634310 (3NT BACK VIEW)
H Y@ @ L -XG1b-9#1 5 L INPUT- Hit 1.5 BLACK ‘ 2634310
E@E Sy =XG1b-10# 5L INPUT- AgaGND- 4 BLACK /50 mm |
4 [=
g @ — ) || —A00 mm —/37.A2
_J<O -XG1b-11#15 2 INPUT- X422 6 BLACK | TO RELAYS
XG.1b\  =XG1b-12#15 40 mm |
AES-1616-11\ || 1000 mm ~— /37.06
15318 -XG1b#1 @%INPUT- Bic:1 16 BLACK 30 mm /500 mm | TO X2 CONNECTORS (FUSE UNIT)
— 16/5 _ ‘
HABEL: 1400 mm —/37.86
POINT -C- TO X3 CONNECTORS( SWITCH PANEL)
/34.C6 TRIM J-STICK (UFLEX): PWR  -A10a#1
6 RED X266 TRIMt <+
200 mm 6 BLACK XGla-9:1 INPUT- .
-A14#1 ZIPWAKE CTRL PANEL 1000 mm Bs
EIGN KEY_SNS 621 15RED 1200 mm TRIM J-STICK (UFLEX): KEY -A10d#1
449902 /200 mm 1.5 BLUEIYELLOW J611_ TRIMIG KEY
-IG1#1 IGN KEY (UFLEX) TRIM J-STICK: TRIM STBD  -TR_X1#1 -TR_X1#1
IMPORTANT! BOLTS & NUTS TIGHTEN D= TRIM_IG_KEY -Atod 15BLUENELLOW 1100 mm 25RED Al STB_TRIM+ [, DT06-2S
TIGHTEN LOWER BOLT 200 mm 25BLACK -Al12 STB_TRIM- ) 10930002
BEFORE INSTALLING WIRE -IG2#1 IGN. KEY (ZIPWAKE) DT06-2S +WEDGELOCK: W2S
TERMINALS TO BUSBAR. [1)JONKEY SNS _-ata1 1.5 RED 1100 mm 10930102
=/ TRIM J-STICK: TRIM PORT -TR_ X2#1 ‘
-IG3#1 IGN. KEY (ISOLATOR) 25RED 21 PORT_TRIM+ [~ -TR_X2#1
EISOL IGN -D1fA 25RED 1100 mm 200 mm 25BLACK -A122 PORT_TRIM- ) DT06-2S
= == = = . 10930002
[ 15318, AES 1616-11 ] pT06-28 +WEDGELOCK: W2S
10930102
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1 2 3 4 5 7 8
DECKLTPMID2 -H8#1
1.5 WHITE/GREY  _Hg:+ -X.3b:4 DECK LT Y+
1100 mm 1.5 BLACK -HO:-, XG1b-7:1 INPUT- .
DECKLTPMID1 -H9#1
1.5 WHITE/GREY  _H10:+, -Hg:+ DECK LT -+
600 mm 1.5 BLACK -H10:, -H8:- INPUT- .
SPEAKER: ZONE 2L (PORT) -LS3#1
LABEL: 2.5 YELLOW/RED ASdZoL+ DK SP Z2L+ N
POINT -D- 600 mm 25 YELLOWBLACK  .agd:70L- DK_SP_72L-
/34.C6 300 mm 900 mm 900 mm DECKLTPAFT -H10#1
: 1.5 WHITE/GREY HO+ DECKLT v+
1300 mm 1.5 BLACK -Ho- INPUT- .
SPEAKER: ZONE 1L (PORT) -LS1#1
2.5 YELLOW/RED -A8c:Z1L+ DK_SP_Z1L+ N
600 mm 25 YELLOWBLACK  agczil- DK SP Z1IL-
DECKLTSMID2 -H5#1
1.5 WHITE/GREY  _He:+, -X.30:3 DECK LT v+
/600 mm 1.5 BLACK -H6:-, -XG1b-8:1 INPUT- .
NAV LT STB -H2#1
1.5 RED X3a2,-H3+  NAV LT OUT X+
300 mm 1.5 BLACK -H3:-, XGla-4:1 INPUT- (.
550 mm 1700 mm 900 mm NAV LT PORT -H3#1
1.5 RED -H2:+ NAV_LT OUT Y+
1000 mm 1.5 BLACK -H2- INPUT- .
DECK LTFWD -H11#1
1.5 WHITE/GREY X3b:2 DECKLT 1+
1300 mm 1.5 BLACK -XG1b-9:1 INPUT- .
HORN -HN1#1
LABEL: 25RED R K1:87 HORN -+
POINT -E- 1700 mm 2.5BLACK XGla-12:1 INPUT- .
134.D6 SPEAKER: ZONE 1R (STB) -LS2#1
. 2.5 YELLOW/RED AScZiR+ DK SP Z1R+ N
600 mm 25 YELLOWBLACK  _Agc:Z1R- DK_SP_Z1R-
SPEAKER: ZONE 2R (STB) -LS4#1
2.5 YELLOW/RED -A8d:Z2R+ DK _SP_Z2R+ N
600 mm 25 YELLOW/BLACK  _Agd:Z2R- DK_SP_Z2R-
300 mm 900 mm 900 mm DECK LT SAFT -H7#1
1.5 WHITE/GREY He:+ DECKLT v+
1300 mm 1.5 BLACK -H6:- INPUT- .
DECKLTSMID1 -H6#1
1.5 WHITE/GREY -HT:+, -H5:+ DECK_LT +
600 mm 1.5 BLACK H7-, -H5:- INPUT- .
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TO SWITCH PANEL
HORN RELAY —R_K1#1 LABEL: -X.3a#1
1.5 BROWN X3a4 HORN REL C o -R_K1 1.5 RED -X.2b:1 NAV LT INF oy
A @ |°] HORN 15RED e NAV LT OUT g
25RED N HORN po R KA#1 1.5 BROWN X202 HORN+ "~ 11 \
25RED X2b:2 HORN+ " 127 20/30A 1.5 BROWN RK1:86  HORN_REL Cl o,
135.05 100 mm 15BLACK R K285, -XGla2:1 INPUT-— [T 0332209150 15RED X2:10 BILGE P+ 7181 9|
15 GREY R K286 BLG P REL Clogy
BILGE P. RELAY -R_K2#1 LABEL: 1.5 GREY R K287 BILGE_P_MAN[ X 3a#1 ‘ 4 || 5 ” 6 |
15 GREY X6 BLG_P REL C[ -R_K2 =s| 5639010 ‘ 1 || 2 ” 3 |
& |°] BILGE P. —.
25 GREY MIMAN, X307 _ BILGE_P_MAN| =, R K.2#1 1.5 ORANGE Her  NAV_LT OUT o (1IN BACKVIEW)
100 mm fzﬁLEECK R K385 RTJ;(S) BII-IGI\IIIE=>UPT+ - 101 8:23\372585310A 3555 i e ]
R K385, R KI: HE—g 50 2639010
B -X.3b#1
U.W. LT STB RELAY -R_K3#1 LABEL: 1.5 WHITE/GREY X261 DECK LT IN[ oy 3T 4
1.5 GREY/BROWN X3¢2 UW LT REL C o 15 WHITE/GREY Hi+ DECK LT[
pol m UW LT STB 1.5 WHITE/GREY H5:t DECK LT[ ;| -X.3b#1 112
4 RED -H13:+, X3¢:3 UW_LT STB po 1.5 WHITE/GREY H:+ DECK LT[ ;| 2634410 (aNBACK VIEW)
4 RED X263 UW LT STB+ RK.38H
30 12V, 20/30A 2634410
100 mm 15BIACK R K285.-R Kesb INPUT-m—~, [T 0332209150 -X.3c#1
1.5 GREY/BROWN X23  UW_LT STB+[ o
U.W. LT PORT RELAY -R_K4#1 LABEL: 1.5 GREYIBROWN R K3:86, R K4:86 UW_LT REL C[
1.5 GREY/BROWN X3¢2 UW LT REL C o -R_K4 1.5 GREY/BROWN -R K3:87 UW_LT STB — 41516
@ |°] UW LT PORT p—
c 4 RED 4 UW_LT PORT [~ R K.4#1 - -X.3c#1 1123
4 RED X2c4  UW_LT PORT+[ 7| ]2\7, 20/30A mmy| 2634610 (BN BACK VIEW)
100 mm 15 BLACK R K585 NeuT-— 0 TIT 0332209150 2634610
TO FUSE UNIT
-X.2a#1
6 RED X111 MAIN_1_FD+[ oy
6 RED X1:2 MAIN_1_FD+ |
6 RED X13 MAIN_2_FD+ [
6 RED X4 MAIN_2_FD+ [ 5167118
6 RED X.A:5 MAIN 3 FD+[
D 6 RED X16_ MAIN3 FD+_Z _2);324?3?3 112 AL 3|4
6 RED X17 MAIN 4 FD+ —7 (8N BACK VIEW)
/35.D5 6 RED X.18 MAIN_4 FD+ —
2634810
-X.2b#1
15RED X3a:1 NAV_LT_IN[ e
25RED -X.32:3, R K1:30 HORN+ "
25RED A6+ 12VDC_DASH+ —
25RED A+ PLOTTER 1, 516718
2.5RED A2+ PLOTTER 2
25RED A5+ VHF_RADIO _z -X.2b#1 12314
e 1.5 RED -A:+ NMEA2000 | o 7 2634810(8N BACK VIEWI_)I
4 RED -ABa:+12V AUDIOH " s
2634810
-X.2c#1
1.5 WHITE/GREY -X.3b:1 DECK LT _IN
1’5 WHITE/YELLOW 12+ INT_LT+
4 RED X3e, R K30 UW LT STB+M 11 \
4 RED R K430 UW_LT PORT+ )
6 RED 41 AUDIO_AMP+[ = [ 7 || 8 || ¢} ]
A0a:+ TRIM*
TOLET 7| 3¢ 5ot ‘ 4 ” S ” 6 |
F 6 BLUE At7:+ 12VDC_COOLER* [ o 26.39010 ‘ 1 || 2 H 3 |
6 RED -M4:-MACERATOR_OUT —
Mo FW_PUMPF (11N BACK VIEW)
-A13a:+ [J—
2639010
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EXP VIEW

32625 _AXOPAR_22_SWITCH_PANEL_BASIC

1. 4pcs SWITCH (AS IN DIAGRAM)

2. 1pc 32713_AXOPAR_22_SWITCH_PANEL_ACRYLIC_BASIC
ATTACH TO THE RECESS WITH 21119 MS-POLYMER BLACK GLUE AND APPLY
APPROX 3mm WIDE SEAM AROUND AT BOTTOM OF RECESS.

3. 1pc 32712_AXOPAR_22_SWITCH_PANEL_BASE_BASIC

4. 1pc 32711_AXOPAR_22_SWITCH_PANEL_GASKET
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EXP VIEW

32626_AXOPAR_22 SWITCH_PANEL_EXTENDED

1. 7pcs SWITCH (AS IN DIAGRAM)

2. 1pc 32710_AXOPAR_22_SWITCH_PANEL_ACRYLIC_EXTENDED
ATTACH TO THE RECESS WITH 21119 MS-POLYMER BLACK GLUE AND APPLY
APPROX 3mm WIDE SEAM AROUND AT BOTTOM OF RECESS.

3. 1pc 32709_AXOPAR_22_SWITCH_PANEL_BASE_EXTENDED

4. 1pc 32711_AXOPAR_22_SWITCH_PANEL_GASKET
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B
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F1 F2 F3 F4 F5 F6 F7 F8 F9 F19
NAVIGATION DECK INTERIOR UWLT UWLT PLOTTER PLOTTER VHF NMEA 2000 MACERATOR
c LT LT LT STB PORT 1 2 N
W)
A
F10 F11 Fi12 Fi3 Fi4 Fi5 Fi6 F17 F1i8 F20
OFF
ON
A
D HORN AUDIO AUDIO TRIM TOILET 12V DC 12V DC AUX AUX FRESH WATER
AMPLIFIER SYSTEM OUTLET OUTLET 1 2 PUMP
COOLER BOX DASH
U L
E
F
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NOTICE!

EXEMPTION:

ALL <5600mm WIRES AND BLACK WIRES
THIS MARKING IS NOT NEEDED.

EXAMPLE: RED 1,5mm2 WIRE MARKINGS.

VERIFY THAT ALL CABLES HAVE MARKINGS
SHOWN IN EXAMPLE BELOW.

AUDIO AMP: POWER + -A9a#1
S TO DECK HARNESS 200 mm 6 RED X41  AUDIO AMP+
-X4#1
|§| 1 AUDIO_AMP+ _ -Aga:t 6 RED
xam1 L3 2 —|INPUT- Ao § BLack AUDIO AMP: POWER - -A9b#1
2635310 (GUTBACKVIEW) 3 AMP_ON -A9:REM 1.5 BLUE/YELLOW 1400 mm 200 mm 6 BLACK X492 INPUT-
2635310
AUDIO AMP: REMOTE  -A9c#1
200 mm_ 18BLUEELLOW  x43 AMPON  mem
AUDIO AMP: SUB WOOFER -A9d#1
-LS5#1 SUBWOOFER 6 RED 1S5+ DK_SUBW+ . >4, 4
N DK_SUBW+ -A9d:Z1L+ 6 RED o
DK_SUBW- -AdZ1R- 6 GREY 7400 mm o
6 GREY 185: DK SUBW-  __ 4m.
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NOTICE!

EXAMPLE: RED 50mm2 WIRE MARKINGS.

BATTERY CABLES NEED TO ADD MARKINGS
SHOWN IN EXAMPLE BELOW.

EXEMPTION:

ALL BLACK WIRES
THIS MARKING IS NOT NEEDED.

E

MARKING SHOWN ABOVE ONLY TO CABLES LISTED BELOW.

EQUIVALENCY:
mm2 AWG

FOR EXAMPLE:

LOOK FOR EQUIVALENT AWG SIZE FOR mm2
AND ADD THIS TO CABLE MARKINGS.

CABLE SIZE IS 70mm2 --> MARKING AWG2/0.

50 mm2

70 mm2

95 mm2

120 mm2

AWGO

AWG2/0
AWG3/0
250 kemil

INSULATOR FOR BATTERY TERMINAL WITH BOLT RED

-G1a#1 [START BATTERY: +

START MAIN SW: 1 -M_S1a#1

NOTICE! CABLES WITH STICKER

FOR EXAMPLE
HEAVY AMP: POWER+

o ) 10 START BT+ -M_Sfa:t 50 RED 2100 mm -Glat START BT+%
5 50/10 50/10
11067/456N9V02 207
-M5a#1 |[ENGINE: ENG+ START MAIN SW: 2| -M_S1b#1
O ENG* M_Stb:1 50 RED /3700 mm Ma:t ENG+%>
50/10 50/10
INSULATOR FOR BATTERY TERMINAL WITH BOLT BLACK
-M5b#1 |[ENGINE: ENG- START BATTERY: -| -G1b#1
3 10 ENG- -G1b:1 50 BLACK AT00 mm Vb1 ENG-_10 5 -
50/10 50/10
208 11068/456N9V14
-B1a#1 [MAIN DC NEG. POINT START BATTERY: -| -G1c#1
O START_BT- -Gic 50 BLACK 1700 mm Blat START BT- 105
50/10 50/10
-TB1
-A_F1a#1 |ALT FUSE START: 1 START MAIN SW: 11 -M_S1e#1
@%BSC START_ALT_F+ -M Ste:t 50 RED GGG 1000 mm -AFlal BSC_START ALT F+j)<o)
HARRNARRARARIA
50/8 22823 50/10
NW 7 P;’(;g"n?g BLACK LABEL INSTRUCTIONS
NOTICE! PUT LABELS TO FUSE HOLDER
-A_F1b#1 |ALT FUSE START: 2 ENGINE: ALT| -M5c#1 BASE - NOT TO COVER. BASE
<O>BBSC ALT+ M5c:1 50 RED 3400 mm A Fib BSC ALTE —8\/@ i
50/8 50/8
INCLUDED (TOP VIEW)
LABEL LABEL LABEL LABEL
14978 ANL FUSE HOLDER
—A_F 1 #1 @ 150A @> LABEL LABEI ] — COVER
IGN PROT FUSE ANL 150A [ " > -A_F.1: ALT. FUSE START —BASE
13633 i o [-BHA_F.1: BOW HA MAIN FUSE]
(SIDE VIEW)
(with cover)
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INSULATOR FOR BATTERY TERMINAL WITH BOLT RED

-G1a-#1 |[START BATTERY: +

START MAIN SW: 1] -M_S1a-#1

10 . e 10
j @\) <O>START BT+ -M_Sfa-1 50 RED 2100 mm Gla-1 START BT+<O>
AN 50/10 50/10
11067/456N9V02 227 -M5a-#1 |[ENGINE PORT: ENG+ START MAIN SW: 2| -M_S1b-#1
5 10 ENG+ M_S1b-1 50 RED /3700 mm M5a-1 ENG+%)
50/10 50/10
NOTICE! INSULATOR FOR BATTERY TERMINAL WITH BOLT BLACK
BATTERY CABLES NEED TO ADD MARKINGS . -M5b-#1 [ENGINE PORT: ENG- START BATTERY: -] -G1b-#1
10 . . 10
SHOWN IN EXAMPLE BELOW. PRINTED EVERY 120mm. S0 ENG- -G1b-1 50 BLACK 4700 mm Msb-1 ENG-<O>
EXEMPTION: 50/10 50/10
ALL BLACK WIRES
THIS MARKING IS NOT NEEDED. G -B1a-#1 [MAIN DC NEG. POINT START BATTERY: -| -G1c-#1 228 11068/456N9V14
O START_BT- Glo-d 50 BLACK 1700 mm Bla1 START BT- 25
50/10 50/10
EXAMPLE: RED 16mm2 WIRE MARKINGS. E
NOTICE! CABLES WITH STICKER
MARKING SHOWN ABOVE ONLY TO CABLES LISTED BELOW.
FOR EXAMPLE
EQUIVALENCY: HEAVY AMP: POWER+
mm2 AWG
LOOK FOR EQUIVALENT AWG SIZE FOR mm2 10mm2 = AWGS
AND ADD THIS TO CABLE MARKINGS. 16mm2 = AWGE -D1a#1 |ALT ISOL: IN ENGINE STB: ALT| -M5c-#1
- 8 Mse- 50 RED 2700 mm Dia:t EXT_ALT+_®
25 mm2 AWG3 0 EXT_ALT+ M5c-1 R 5
FOR EXAMPLE: Bmm2 = ANG2 5% <50)/8
CABLE SIZE IS 25mm2 --> MARKING AWGS3.
-D1b#1 |ALT ISOL: OUT 1 ALT. FUSE START: 2| -A_F1b-#1
NOTICE! @>ALT START_ISOL+ _-A_Flb-1 35 RED 1900 mm -D1bt ALT_START ISOL+<@
BATTERY CABLES NEED TO ADD MARKINGS 35/6 35/8
SHOWN IN EXAMPLE BELOW.
EXEMPTION: -M_S1e-#1 [START MAIN SW: 1 -TB3 ALT. FUSE START: 1] -A_F1a-#1
ALL BLACK WIRES O L EXT_START_ALT F+ A Ffa1 3 RED AN 1000 mm Ste<tEXT_START ALT F+—55)
THIS MARKING IS NOT NEEDED. G 35/10 22823 35/8
NW 17 PP-MOD, BLACK
9001
-D1c#1 [ALT ISOL: OUT 2 o ALT. FUSE SERV: 2| -A_F2b#1
EXAMPLE: RED 50mm2 WIRE MARKINGS. E (O>ALT SERV ISOL+ -4 oo 3 RED 1900 mm Diet__ALT SERV IS0L+—55)
35/6 35/8
MARKING SHOWN ABOVE ONLY TO CABLES LISTED BELOW.
-M_S2e#1 [SERV MAIN SW: 1 -TB4 ALT. FUSE SERV: 1| -A_F2a#1
EQUIVALENCY: O SERV_ALT_F+ -A F2at 35 RED RN 1000 mm M _S2e:1 SERV_ALT F+<@
mm?2 AWG 35/10 22823 35/8
LOOK FOR EQUIVALENT AWG SIZE FOR mm2 50mm2 = AWGO Nw7 F’;’g’gﬂ?ﬁ BLACK
AND ADD THIS TO CABLE MARKINGS. 70mm2 = AWG2/0
95 mm2 = AWG3/0
FOR EXAMPLE: 120mm2 = 250 kemil
CABLE SIZE IS 70mm2 --> MARKING AWG2/0.
INSULATOR FOR BATTERY TERMINAL WITH BOLT RED
-G2a#1 [SERVICE BATTERY: + -TB5 SERVICE MAIN FUSE: 1 -S_F1a#1
5 10 SERV BT F+ -S_Flat 50 RED A0 1700 mm -Gart SERV_BT F+8<O>
50/10 22823 50/8
NW 17 PP-MOD, BLACK
1600
11067/456N9V02 227 -M_S2a#1 [SERV MAIN SW: 1 o SERVICE MAIN FUSE: 2| -S_F1b#1
) 10_SERV BT+ -5 Fibit 50 RED 900 mm M_S2at SERV BT+8<O)
50/10 50/8
INSULATOR FOR BATTERY TERMINAL WITH BOLT BLACK
-B1g#1 |MAIN DC NEG. POINT SERVICE BATTERY: -] -G2b#1
O SERV_BT- -G2b:1 50 BLACK 1900 mm Blgi SERV_BT- 05
50/10 50/10
2208 11068/456N9V14
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1 3 4 5 8
LABEL LABEL
14978 ANL FUSE HOLDER
-A F.1-#1 100A > [
N Q& @) || pe=
IGN PROT FUSE ANL 100A - |~ || |-A_F.1-1ALT. FUSE START
20010 —= -
LABEL LABEL
14978 ANL FUSE HOLDER
- . [/
A _F2#1 |\ | 100A ) LABEL
—
IGN PROT FUSE ANL 100A - | — || [-A_F.2-1ALT. FUSE SERV
20010 —= -
LABEL LABEL
14978 ANL FUSE HOLDER
-S_F.1#1 150A > [
; Q& [@) || =
IGN PROT FUSE ANL 150A - | — || |-S_F.1: SERVICE MAIN FUSE
13633 = -
sy
OouUT1
14
(@]
<
(o]
?
outT2 |5 LABEL INSTRUCTIONS
Q—TNO :: NOTICE! PUT LABELS TO FUSE HOLDER
a BASE - NOT TO COVER. BASE
R
-D.1 30
: Q
22483 ¥ Qurs |
Battery Isolator 150A 1 input- 3 outputs 0 = =
(TOP VIEW)
—_— — LABEL LABEL
LABEI] T ] ____ _COVER
_ BASE

[-BHA_F.1: BOW HA MAIN FUSE]

(SIDE VIEW)
(with cover)
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1 2 3 4 5 6 7 8
E 4 ™ °
22978
CONNECTION CABLE 100CM P68 2,5mm2
WITH TUBE
by /AN 4
B
'S — O O O O O
w
7 2 —
= &
m ]
<
—
& E -A.20
X L O \ O 18440
@) 25A CHARGER
[a2)
+
° |
Axopar 22 SHORE POWER UNIT - EURO 3 = 12Vdc CABLES
5 8 l_l l_l l_l (NOT INCLUDED IN 32740)
[ .| [ - [ | Ll ‘WHWF (@] n ﬂ
2 lHEl z
o o —_~ =
S - S
S [ 1& S
<) i >4 o o0 oo
= k<]
2 Q K
~N (@) &
il bl &
Q & 2
< —~ — < v ™ <<
> L L o :N: > [sN] T
(o] = a a OB F % o
| 1 S ~ m < < ® 2
I s w = () > o S
E < X < E X E e g
6 3 2 oy 2 = 0= = <3
X .S ‘=g L <0mp Y 5
@ | < < 5]
O S o - < S — S &
< = S 5 3 > = 3 = =
! L I = N~ L (o)) k]
z <S8 X e : ~
>< o m
L £ 1) < 8
O S B s N
m < | VKL100-02P S5
— 3:' ' CONNECTION CABLE 100CM P68 1,5 mm2
3+ = WITH TUBE
IYe) i}
X L
0w - -AC_A.1
<F b (FEMALE) (MALE) PUV110-02
o~ VKL100-02P WALL SOCKET, Single-pos., flush mounting J
g CONNECTION CABLE 100CM 1P68 1,5 mm2 -AC_A1#1
S WITH TUBE "33
(o]
©
=
S
&
Y
% OUTSIDE THE BOAT STRUCTURE
5w -AC_X.1#1
593 *3/3
o 2 E
L EE
238= } %)
-AC_X.3#1 -AC_X3#1 20838 i
-AC_X.4#1 -AC_X4#1 SHORE POWER MLC ADAPTER 200mm - 2,5mm2 S E
— .  —1 N
-_— S
— e Z 0
(MALE) (FEMALE) x
31331-02 — ] =
Deck Contact 16A/250V S.S. IP56 I Shore Power Cable 16A/230V 25m
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NOTICE!
BATTERY CABLES NEED TO ADD MARKINGS
SHOWN IN EXAMPLE BELOW. PRINTED EVERY 120mm.

EXEMPTION:

ALL BLACK WIRES
THIS MARKING IS NOT NEEDED.

EXAMPLE: RED 16mm2 WIRE MARKINGS. E

MARKING SHOWN ABOVE ONLY TO CABLES LISTED BELOW.

NOTICE! CABLES WITH STICKER

FOR EXAMPLE
HEAVY AMP: POWER+

EQUIVALENCY:
mm2 AWG
LOOK FOR EQUIVALENT AWG SIZE FOR mm2 10mm2 = AWGS
AND ADD THIS TO CABLE MARKINGS. 16mm2 =  AWGS
smme = AWGS DYMO LABEL
FOR EXAMPLE: Bmm2 = AWG2
CABLE SIZE IS 25mm2 --> MARKING AWG3.
-B1j-#1 |[MAIN DC NEG. POINT [BT CHARGER: NEG (1)] -A20d-#1
O EXT_CHARGER- -A20d:-BAT 16 BLACK 2300 mm Bij:1___EXT_CHARGER- BAT
16/10
[BT CHARGER: START (2)] -A20a-#1
16 RED 1700 mm -CH Fib-1 __EXT START CHR+ JBAT E
-CH_F1b-#1 |CHR FUSE START: 2 .
<O>3EXT START_CHR+ -A20a:+BAT_E [BT CHARGER: SERV (3)] -A20b-#1
16/8 16 RED 1900 mm -CH F2b:1 _ EXT_SERV_CHR+ VBAT 1
19187
Connector Plug
-CH_F2b#1 [CHR FUSE SERV: 2
@%EXT SERV_CHR+  -A20b-+BAT 1
16/8
-M_S1f-#1 [START MAIN SW: 1 -TB6 CHR FUSE START: 1 -CH_F1a-#1
10 . . 8
o EXT START CHR F+ -CH F1a-1 16 RED L A 1000 mm -M S1f-1 EXT_START CHR F+<@
16/10 22822 16/8
NW 13 PP-MOD, BLACK
900mm
-M_S2f#1 [SERV MAIN SW: 1 -TB7 CHR FUSE SERV: 1 -CH_F2a#1
10 . . 8
O, SERV_CHR F+ -CH_Foa't 16 RED A 1000 mm M_S2f:1 SERV_CHR F+<O)
16/10 22822 16/8
NW 13 PP-MOD, BLACK
900mm
LABEL INSTRUCTIONS
NOTICE! PUT LABELS TO FUSE HOLDER
BASE - NOT TO COVER. BASE
INCLUDED ., :
14978 ANL FUSE HOLDER
- - T =0 [~
IGN PROT FUSE ANL 50A — .~ |~ [-CH_F1-: CHR FUSE START (TOP VIEW)
20009 b = LABEL LABEL
LABEL LABEL | L
14978 ANL FUSE HOLDER LABEIL —COVER
CH_F.2#1 D [
el @ S04 @ LABEL [-BHA_F.1: BOW HA MAIN FUSE]
IGN PROT FUSE ANL 50A - .~ || |-CH_F.2: CHR FUSE SERV
= = (SIDE VIEW)
20009 o o e :
(with cover)
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NOTICE!

EXAMPLE: RED 16mm2 WIRE MARKINGS.

BATTERY CABLES NEED TO ADD MARKINGS
SHOWN IN EXAMPLE BELOW.

EXEMPTION:
ALL BLACK WIRES
THIS MARKING IS NOT NEEDED.

MARKING SHOWN ABOVE ONLY TO CABLES LISTED BELOW.

E

EQUIVALENCY:
mm2 AWG
LOOK FOR EQUIVALENT AWG SIZE FOR mm2 10mm2 = AWGS
AND ADD THIS TO CABLE MARKINGS. 16mm2 = AWGE
25mm2 = AWG3
FOR EXAMPLE: Bmm2 = AWG2
CABLE SIZE IS 25mm2 --> MARKING AWGS3.

-B1j#1 |MAIN DC NEG. POINT

[BT CHARGER: NEG (1) -A20d#1

NOTICE! CABLES WITH STICKER

FOR EXAMPLE
HEAVY AMP: POWER+

DYMO LABEL

O L BSC_CHARGER- _-A20d-BAT 16 BLACK 2300 mm B1j1_BSC_CHARGER:- AT
16/10
[BT CHARGER: START (2)] -A20a#1
16 RED 1900 mm -CH_Fib:t BSC_START_CHR+ BAT E
-CH_F1b#1 [CHR FUSE START: 2 .
<O>BBSC START CHR+  -A20a:+BAT E
16/8
19187
Connector Plug
-TB2
-CH_F1a#1 |CHR FUSE START: 1 START MAIN SW: 1] -M_S1f#1
8 M S . 10
|_S1f: MeeaaannnnIn -CH_Fa:
<O>BSC START_CHR_F+ -M_S1f:1 16 RED Y 1000 mm CH_Fta:t BSC_START CHR F+<O>
16/8 22822 16/10
NW 13 PP-MOD, BLACK
900mm
LABEL INSTRUCTIONS
NOTICE! PUT LABELS TO FUSE HOLDER
BASE - NOT TO COVER. BASE
R
(TOP VIEW)
LABEL LABEL LABEL LABEL
14978 ANL FUSE HOLDER
- : V0 | — L
CH_F 1#1 @ 50A @ LABEL LABEI— COVER
IGN PROT FUSE ANL 50A - % | | |-CH_F.1: CHR FUSE START —BASE
20009 i o [-BHA_F.1: BOW HA MAIN FUSE]
(SIDE VIEW)
(with cover)
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DRILLING HOLES -AC_H.1

29654 15099
Enclosure 4-mod 217x141x105 mm

|

- @ o

PG13,5 = 21mm

LAB E |_ CUT UNNECESSARY LABEL

POWER
ON LIGHT

RECIDUAL CURRENT SOCKET B8T. CHARGER

CIRCUIT BREAKER — — -
B W AL (L |

7 32828 SHORE POWER UNIT ;
NWD}“ 230V AC, 50Hz J 164 A\
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SPC TARKASTUSPOYTAKIRJIA

SPC INSPECTION SHEET

TUOTE TARRA/
PRODUCT LABEL

* PPKKVW-JARJESTYSNUMERO / DDMMYY-RUNNING NUMBER (Esim. 11. maaliskuuta 2013 tehty tuote on sarjanumeroltaan 110313-01, seuraava on 110313-02 jne.)

SARJANUMERO* / SERIAL NUMBER*

JOHDOT KIINNI OIKEIN / CORRECT CONNECTIONS

MAADOITUS TULEVAT JA LAHTEVAT / GROUND CONNECTION IN AND QUT

WS JATOTSIT IFASENNOSSA / RCBO AND CIRCUIT BREAKERS IN I-POSITION

ERISTYSVASTUS (mA) max lukema ** / ISOLATION RESISTOR (mA) max **

MAAPIIRI 10A (Ohm) max lukema ** / GROUND CIRCUIT 10A (Ohm) max **

TOIMINNALLINEN JAVVS TESTAUS / FUNCTIONAL AND RCBO TEST

SARJANUMERO TARRA / SERIAL NUMBER STICKER

PVM / DATE

TESTASI/ TESTED BY

Tehty CENELEC EN 50106 mukaan / Made according to CENELEC EN §0106

**ERISTYSVASTUS JA MAAPIIRI TESTATTAVA JOKAISEEN SISAANTULOON JA ULOSMENOON / ISOLATION RESISTOR AND GROUND CIRCUIT SHOULD BE TESTED FOR EVERY IN AND OUT

RAJA-ARVOT [/ LIMITS:
ERISTYSVASTUS / ISOLATING RESISTOR 1000V = <20mA
MAAPIIRI / GROUND CIRCUIT 10A = <0,2 Ohm
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HXDPHR' 1 Toilet compartment water sink - Option with a water

system

1 Toilet compartment water sink - Option with a
water system
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2 Fuel fill cap port side

2 Fuel fill cap port side

Gasoline vapors are explosive! Avoid serious injury or
death from fire or explosion, resulting from leaking fuel.
Inspect system for leaks at least once a year.

Contents can be under pressure.
Open slowly in a well ventilated area.

The use of fuels containing ethanol higher than
10% (E-1 0') can damage your engine or fuel
system and will void the warranty. Never use (E-85).

Open flame appliances can ignite ine vapors
causing death or injuries from the fire or explosion.
Tum Ia' all open flame appliances when refueling.

© 2021 Axopar Boats Page 5
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2 Fuel fill cap port side

Fuel fill cap port side, Canadian requirement

GASOLINE VAPOURS MAY CAUSE FIRES OR EXPLOSIONS
Do not overfill fued tank.
Keep the craft away from open flames and sparks.
Do not stan craft in iguid gascline or are

MWMM[U"‘ITMNII;&[

LES GAZ EMANENT DE L'ESSENCE PEUVENT PROVOOUER UN INCENDIE OU
UNE EXPLOSION
M pas Faine déborder be néservoir,
Garder 'embarcation i bonne distance des Sammes nues of des sancelles.
al y aun ‘o= vl y 2 wn degagement de vageurs.

| Mo pas "
Tougours replaces e couvercle du moteur (ou e sidge) avant le démarrage.

AVIOID SERIOUS INJURY OR DEATH FROM FIRE OR EXPLOSION
WESULTING FROM LEAKING FUFL

apect system for leaks fequently

I

DANGER DE BLESSURE GRAVE OU DE MORT RESULTANT D'UNE
EXPLOSION OU D'UN INCENDIE PROVOQUE PAR UNE FUITE DE
CARBURANT

g b Ayt egulin il pour &' quil o'y @ aucime Tuite
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3 Multistorage compartment

3 Multistorage compartment

NO VENTILATION IS PROVIDED.
FUEL VAPORS ARE A FIRE AND EXPLOSION
HAZARD. TO AVOID INJURY OR DEATH,
DO NOT STORE FUEL OR FLAMMABLE

W LIQUIDS HERE.

© 2021 Axopar Boats Page 7
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4 U-sofa option with stern hatch

4 U-sofa option with stern hatch

NO VENTILATION IS PROVIDED.
FUEL VAPORS ARE A FIRE AND EXPLOSION
HAZARD. TO AVOID INJURY OR DEATH,
DO NOT STORE FUEL OR FLAMMABLE

m LIQUIDS HERE.

© 2021 Axopar Boats Page 8
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5 Aft storage

5 Aft storage

Installation of Maintenance
free AGM batteries are only allowed
in this area.

© 2021 Axopar Boats Page 9
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6 Electric box and electric distribution board

6 Electric box and electric distribution board

‘_E‘S.‘ I’ Y 6
=

&«

AN A A

A CAUTION

IF SWITCH IS TURNED OFF
WHILE ENGINE 1S RUNNING
ALTERNATOR WILL BE DAMAGED.

ELECTRICAL SHOCK AND FIRE HAZARD. FAILURE TO FOLLOW
THESE INSTRUCTIONS MAY RESULT IN INJURY OR DEATH.

(1) Turn off the boat's shore power connection switch before connecting
or disconnecting the shore power cable.
(2) Connect shore power cable at the boat first.
(3) If polarity-warning indicator is activated, immediately disconnect cable.
(4) Disconnect shore power cable at shore outlet first.
(5) Close shore power inlet cover tightly.

DO NOT ALTER SHORE POWER CABLE CONNECTORS

© 2021 Axopar Boats Page 10
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6 Electric box and electric distribution board

ELECTRICAL SHOCK AND FIRE HAZARD. FAILURE TO FOLLOW
THESE INSTRUCTIONS MAY RESULT IN INJURY OR DEATH.

(1) Turn off the boat's shore power connection switch before connecting
or disconnecting the shore power cable.
(2) Connect shore power cable at the boat first.
(3) If polarity-warning indicator is activated, immediately disconnect cable.
(4) Disconnect shore power cable at shore outlet first.
(5) Close shore power inlet cover tightly.

DO NOT ALTER SHORE POWER CABLE CONNECTORS

RISQUE DE CHOC ELECTRIQUE ET D'INCENDIE. LE NON
RESPECT DE CES INSTRUCTIONS PEUT CAUSE DES
BLESSURES SERIEUSES OU LA MORT.

(1) Fermer l'interrupteur de I'alimentation a terre avant de raccorder ou

de débrancher le cable d'alimenation.

(2) Raccorder d'abord le cable d'alimentation a terre au navire.

(3) Si l'indicateur de polarité est activé, débrancher immédiatement le
cable d'alimentation.

(4) Débrancher d'abord le cable d'alimentation a terre de la borne du quai.
(5) Fermer hermétiqguement le couvercle du cable d'alimentation a terre.

NO PAS MODIFIER LE CABLE D'ALIMENTATION A LA TERRE

Shore power warning label - Canadian requirements.

© 2021 Axopar Boats
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7 Engine bay

7 Engine bay

LIOWIDS HERE IT IS 1LLEGAL FOR ANY VESSEL TO DUMP
PLASTIC TBASH ANYWHERE IN THE OCEAN OR
NAVIGABLE WATLRS OF THE UNITED STATES.
ANNEX V OF THE MARPOL TREATY 18 AN

INTERNATIONAL LAW FOR A CLEANER, SAFER
MARINE ANVIRONMENT. VIOLATION OF THESE
REQUIREMENTS MAY RESULT IN CIVIL PENALTY
UP TO $25.008, FINE AND IMPRISONMENT.

B 1o, s
3TO 12 MILES ILLEGALTO DUMP ~ ILLEGAL TO DUMP

ILLEGAL TO DUMP
PLASTIC
U.S LAKES. RIVERS, DUNNAGE, LINING & PACKING

PLASTIC PLASTIC

DUNNAGE, LINING &
PACKING MATERIALS

BAYS, SOUNDS AND MATERIALS THAT FLOAT, ALSOIF  THAT FLOAT

3MILES FROM SHORE  NGT GROUND TO LESS THAN

ILLEGAL TO DUMP
PLASTIC & GAFBAGE  onem | CROCKERY
PAPER  METAL RAGS  METAL

RAGS CROCKERY

FOOD
GLASS DUNNAGE GLASS
F{ o I

e —

e B S

State and local regulations may further restrict the disposal of garbage

© 2021 Axopar Boats
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7 Engine bay

DISCHARGE OF OIL PROHIBITED
THE FEDERAL WATER POLLUTION CONTROL ACT PROHIBITS THE
DISCHARGE OF QIL OR OILY WASTE INTO OR UPON THE NAVIGABLE
WATERS OF THE UNITED STATES, OR THE WATERS OF THE CONTIGUOUS
ZONE, OR WHICH MAY AFFECT NATURAL RESOURCES BELONGING TO,
APPERTAINING TO, OR UNDER THE EXCLUSIVE MANAGMENT AUTHORITY
OF THE UNITED STATES, IF SUCH DISCHARGE CAUSES AFILM OR
DISCOLORATION OF THE SURFACE OF THE WATER OR CAUSES A SLUDGE
OR EMULSION BENEATH THE SURFACE OF THE WATER. VIOLATORS ARE
SUBJECT TO SUBSTANTIAL CIVIL PENALTIES AND/OR CRIMINAL
SANCTIONS INCLUDING FINES AND IMPRISONMENT.
L./}
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8 Swim platform

8 Swim platform

A DANGER

CARBON MONOXIDE (CO) CAN CAUSE BRAIN DAMAGE DR DEATH.
ENGINE AND GENERATOR EXHAUST CONTAINS ODORLESS

AND COLORLESS CARBON MONOXIDE GAS. CARBON MONOXIDE
WILL BE AROUND THE BACK OF THE BOAT WHEN ENGINES

OR GENERATORS ARE RUNNING. MOVE TO FRESH AIR IF YOU FEEL
NAUSEA, HEADACHE, DIZZINESS, OR DROWSINESS.

ROTATING PROPELLER MAY CAUSE
SERIOUS INJURY OR DEATH.
DO NOT APPROACH OR USE

s LADDER WHEN ENGINE 1S RUNNING.

© 2021 Axopar Boats Page 14
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9 Water ski pole

A WARNING

SKI POLE MUST BE SECURED WHEN IN
USE. TOW ROPE MAY BACKLASH INTO
COCKPIT. DO NOT USE TO TOW ITEMS

SUCH AS TUBES OR OTHER TOWABLES.

MAX TOW LOAD CAPACITY IS 130 KG.

Page 15
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10 Starboard bulkhead

AVOID PERSONAL INJURY
STAY INSIDE DECK RAILS (AND GATES)
WHEN BOAT IS UNDERWAY.

© 2021 Axopar Boats Page 16
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11 Console

QUALIFIED OPERATOR TO BE IN CONTROL AT ALL
TIMES. OPERATION BY AN UNQUALIFIED OPERATOR
CAN CAUSE LOSS OF CONTROL. THIS MAY RESULT
IN SEVERE INJURY, DEATH, OR PROPERTY DAMAGE.
BOAT STABILITY AND HANDLING WILL CHANGE WITH
WEIGHT DISTRIBUTION.
READ OWNERS MANUAL BEFORE USE.

ATTACH SHUT DOWN SWITCH LANYARD
TO QUALIFIED OPERATOR WHILE ENGINE
IS IN OPERATION. UNCONTROLLED BOAT
MAY CAUSE INJURY OR DEATH.
READ OWNERS MANUAL BEFORE USE.

USE CAUTION WITH SKIER
IN TOW AS TOW ROPE MAY
BACKSPLASH INTO COCKPIT
WHEN RELEASED.

Page 17
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11 Console

ROTATING PROPELLER MAY CAUSE
SERIOUS INJURY OR DEATH.
SHUT OFF ENGINE WHEN
s NEAR PERSONS IN THE WATER.

CARBON MONOXIDE (CO) CAN CAUSE BRAIN DAMAGE OR DEATH.
ENGINE AND GENERATOR EXHAUST CONTAINS ODORLESS

AND COLORLESS CARBON MONOXIDE GAS. SIGNS OF CARBON
MONOXIDE POISONING INCLUDE NAUSEA, HEADACHE, DIZZINESS,
DROWSINESS, AND LACK OF CONSCIOUSNESS. GET FRESH AIR
IF ANYONE SHOWS SIGNS OF CARBON MONOXIDE POISONING.
SEE OWNER'S MANUAL FOR INFORMATION REGARDING CARBON
MONOXIDE POISONING.

BOATMAN’S CHECK LIST

For maxlmum enjoyment and safety, check each of these items
BEFORE you start your engine:

v DRAIN PLUG (Securely in place?)

v LIFE-SAVING DEVICES (One for every person on board?)

v STEERING SYSTEM (Working smoothy and pro

»/ FUEL SYSTEM (Adequate fuel? Leaks? Fumes?
v’ BATTERY (Fully charged? Cable terminals clean and tight?)
ENGINE In neutral?

\/ CAPACITY PLATE u overloaded or overpowered?)

v WEATHER CONDI IO Safe to go out?

v ELECTRICAL EQUIPMENT (Lights, horn, pump, etc.?)

v EMERGENCY GEAR (Fire extinguisher, bailer, paddle, anchor &

line, signaling device, tool kit, etc.?)

../ & © NMMA 1981

* 0N ® NAZIA,, N
o’ 70 Uy

© 2021 Axopar Boats
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11 Console

Location of Certification plates

Certification plate, US version
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11 Console

Axopar Boats Oy
Keilaranta 1, 02150 Espoo Finland

T

600 kg

Certification plate, EU version

© 2021 Axopar Boats
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12 Front seats

12 Front seats

AVCID SERIOUS INJURY OR DEATH.
UNEXPECTED SEAT ROTATION MAY
CAUSE EJECTION OF OCCUPANT.

LOCK SWIVEL WHEN SPEED
EXCEEDS 5 MPH.

© 2021 Axopar Boats Page 21
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13 Aft bench

13 Aft bench

-
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14 Fastening points

14 Fastening points
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13 Apéndice V: Descontaminacidon de especies
acuaticas invasoras - América del Norte

Segun

ABYC T-32 Design and Construction in Consideration of Aquatic Invasive Species 7/21
2021 American Boat & Yacht Council, Inc

Axopar 22 Spyder & T-Top 2021-2022 ID del documento: 22S/TTMY22-202206ES
Manual del propietario
© 2022 Axopar Boats Pagina 65



A>xcor~=r>2Y

Table of Contents

Table of Contents

1 Decontamination criteria based on UMPS I, Table 3...........cccoooiiiiiiiiiiii 3
2 Example of AIS Owner's Manual Information.............cccoooviiiiiiiiiiic 4
3 Additional boat-specific recommendations...................ooviiiiiiiiiiiiiiie e 6

© 2021 Axopar Boats Page 2



A>xcor~=r>2Y

1 Decontamination criteria based on UMPS lll, Table 3

1 Decontamination criteria based on UMPS lI|,

Table 3

The table is a summary of scientific research indicating the lethal water temperature at point of contact
and duration for decontamination. Information is grouped by the location of the boat that is targeted and
the life form of Dreissenid mussel targeted (e.g., adult mussel or veliger). Please refer to the Student
Training Curriculum for Watercraft Inspectors and Decontaminators to Prevent and Contain the Spread of
Aquatic Invasive Species in the USA for complete step by step procedures.

)

.1
Boat part/ Water Duration Type of Target
location temperature (sec) application life stage
High pressure
Hull 140°F 10 2) Adult
spray
. . Low pressure
Exterior Trailer 140°F 70 3) Adult
spray
PFDs, anchor, 140°F 10 Low pressure Adult or Veliger
paddle spray
) Gimbal 140°F 132 Low pressure Adult
Propulsion spray
system
Engine 140°F°), © See note”. Flush® Veliger
Low risk
— Flush®
Ballast tanks 120°F 130 Veliger
High risk — Fill
and flush
Interior
Live well/bait well 120°F 130 Low pressure Veliger
spray or flush
Bilge 120°F 130 Flush or low Veliger

pressure spray

1) The times listed are the minimum times necessary to achieve mortality.
2) High pressure = 3000 psi.
3) Low pressure = using the pressure from the decontamination unit with no nozzle, not to exceed 60

psi (essentially a garden hose flow).
4) Flush = adding water to a compartment of a boat to treat or force the water out.

5) These temperatures denote the exit temperature (i.e., temperature of water exiting the boat not
exiting the wand or flush attachment).

6) When flushing engines with a dedicated connection (not muffs), the pressure should be limited to
less than 60 psi to prevent internal engine damage. The maximum input temperature during flushing
should not exceed 140°F.

7) NOTE: Engine flushing relies on the exit temperature as a guideline for decontamination duration.

© 2021 Axopar Boats
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2 Example of AIS Owner's Manual Information

2 Example of AIS Owner's Manual Information

Aquatic invasive species

Aquatic invasive species (AlS) are plants and animals that occur in waters in which they are not native
and whose introduction causes or is likely to cause economic or environmental damage or harm to
human health. AIS have a negative impact on the waterway, its native species, and recreational and
commercial uses of the waterway.

As responsible boaters and citizens, each boat owner should do their part to prevent the spread of these
aquatichitchhikers. In many cases, it is also required by law. Check local regulations for any waterway
where you will boat.

After each boating trip, follow these three simple steps before you leave the water access to stop the
spread of AIS: Clean, Drain, and Dry. This is the boater's way to help protect the environment from the
damage that AIS can cause.

STOP AQUATIC
HITCHHIKERS!

Be A Good Steward. Clean. Drain. Dry

StapAguaticHitchhilkers. org

Clean

Inspect and remove all aquatic plants, animals, mud, and debris from the boat, engine, trailer, anchor,
and any watersports equipment.

* Rinse, scrub or wash, as appropriate, away from storm drains, ditches, or waterways.
* Rinse watercraft, trailer, and equipment with hot water, when possible.

*  Flush motor according to owner's manual.

Drain

Completely drain all water from the boat and its compartments, including but not limited to the bilge,
wells, lockers, ballast tanks or bags, bait containers, engines, and outdrives.

Dry

Allow the boat to completely dry before visiting any other bodies of water.

© 2021 Axopar Boats Page 4
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2 Example of AIS Owner's Manual Information

Anchor

i Il i
Dock Lines \LIW\W& Bilge oibie
WP s /  Area

Rollers  Motor
Trailer Axle &

Bunks

NOTE: Some localities may require inspection or decontamination before and/or after launching. Check
state and local laws and regulations for requirements prior to traveling to go boating.

© 2021 Axopar Boats Page 5
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3 Additional boat-specific recommendations

3 Additional boat-specific recommendations

Nonmotorized watercraft
Canoes, rafts, kayaks, rowboats, paddleboats, inflatables, sculls, and other nonmotorized recreational
watercraft also require proper treatment.

» Clean straps, gear, paddles, floats, ropes, anchors, dip nets, and trailer before leaving the water
body.

* Dry everything completely between each use and before storing.

« Wear quick-dry footwear or bring a second pair of footwear with you when portaging between
waterbodies.

Sailboats

+ Clean centerboard, bilge board, wells, rudderpost, trailer, and other equipment before leaving
the water body.

» Drain water from boat, motor, bilge, ballast, wells, and portable bait containers before leaving
the water body.

Motorized watercraft

* Inspect and clean motor or engine, including the gimbal area; trailer, including axles, bunkers,
and rollers; anchors; dock lines; and equipment before leaving the water body.

« Drain live wells, bait containers, ballast and bilge tanks, and engine cooling systems.

Jet boats and personal watercraft (PWCs)

* Inspect and clean hull, trailer, intake grate, and steering nozzle, etc.
« Clean hull, trailer, intake grate, and steering nozzle, etc before leaving the water access.

* Run engine 5-10 sec to blow out excess water and vegetation from internal drive before leaving
the waterbody.

© 2021 Axopar Boats Page 6
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